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1. Einleitung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des européischen Parlaments und des Rats vom 25.06.2002
Uber die Bewertung und die Bekdmpfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevolkerung vor Larm eingeleitet. Ziel ist es,
ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schéadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die Richtlinie sieht dabei ein zwei-
stufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umgebungslarmpegel und den daraus re-
sultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend geeignete MaBnahmen zur Ge-
rduschminderung in Larmaktionspldnen zusammenzustellen. Der hier vorgelegte Bericht
zum Entwurf der Larmaktionsplanung von Brihl ist als Chance zu verstehen, langfristig die
Lebensqualitat zu verbessern und die Attraktivitdt der Gemeinde zu erhdhen.

Die Gemeinde Bruhl liegt im Rhein-Neckar-Kreis direkt éstlich angrenzend an den Rhein. Im
Norden der Gemeinde liegt die Stadt Mannheim, im Osten die Stadt Schwetzingen und im
Suden die Gemeinde Ketsch. Brihl ist somit Teil der Metropolregion Rhein-Neckar und be-
steht aus den Ortsteilen Brihl und Rohrhof. Die Gemeinde hat ca. 13.800 Einwohner.

Durch den stdlichen Ortsteil verlauft als Ketscher StraBe die L 630, von Schwetzingen Rich-
tung Rhein und durch den nérdlichen Ortsteil die Mannheimer LandstraBe (K 9758). Ortsnah,
aber nicht auf Gemarkung der Gemeinde selbst, verlauft die BAB 6 in nordsidlicher Richtung
Ostlich des Ortes sowie die parallel dazu verlaufende L 559. Norddstlich, ebenfalls knapp
auBerhalb der Gemarkungsgrenze, verlauft die hier vierspurig ausgebaute B 36. Ebenfalls
parallel zur BAB 6 verlauft die DB AG-Strecke 4080 (Mannheim - Karlsruhe). Anlage 1 zeigt
die Lage der Kommune im Untersuchungsgebiet.

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der Larmaktionsplanung (LAP)

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekédmpfung von Umgebungslarm kurz
EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2002 vom européischen Parlament verabschie-
det. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der LA&rmbelastung durch
Larmkarten (L&rmkartierung) zur Information der Offentlichkeit tiber die Belastung durch
Umgebungslarm und zur Aufstellung von Larmaktionsplanen bei problematischen Larmsitu-
ationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieBlich zur Information der EU-
Kommission Uber die Kartierung und die La&rmaktionsplanung.

National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebungslarmrichtlinie
im Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie
Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005) in § 47a-f
des BImSchG (6. Teil: L&Armminderungsplanung) und der Verordnung Uber die Larmkartie-
rung (34. BImSchV), 6. Marz 2006.

Gemeinde Brahl —Larmaktionsplanung
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Die Erfallung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslarmrichtlinie ist zwar vorrangiges
Ziel, gleichzeitig bietet die Larmaktionsplanung die Moglichkeit, La&rmbelastungen fur viele
Betroffene zu senken und die Lebensqualitat in den Stadten und Gemeinden zu erhéhen.

Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben den Bal-
lungsrdumen grundsatzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der Larmkartierung Ge-
rauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der Larmaktionspla-
nung auseinandersetzen mussen — unabhangig von der Héhe der Immissionen und Betroffe-
nenzahlen.

Zustandig far die Larmaktionsplanung sind nach § 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsrédumen als auch entlang von HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahn-
strecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehérden so weit wie méglich
unterstitzt.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:
— Bewertung der Larmsituation,
— AbschlieBender MaBnahmenkatalog,
— Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
— Kosten-Nutzen-Analyse und
— Moglichst eine Angabe der durch die MaBnahmen erreichten Verminderung betroffe-
ner Personen
— Meldung der Ergebnisse an die EU

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm ins-
besondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann. Dazu werden in La&rmaktionspldnen mogliche MaBnahmen zur Reduzierung der Ge-
rauschbelastungen zusammengestellt.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als "ruhige
Gebiete" erhalten werden.

Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den LA&rmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.

Gemeinde Brahl —Larmaktionsplanung
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In der Erstellung von Larmaktionsplanen sollte deutlich mehr als nur eine durch die Umge-
bungslarmrichtlinie vorgegebene Pflichtaufgabe gesehen werden. Vielmehr sollen Ladrmakti-
onsplane als Chance gesehen werden, die Lésung vorhandener Larmprobleme langfristig und
nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Lebensumwelt zu schaffen.

§ 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Larmaktions-
planung. Danach sind die im Ladrmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch die zu-
standigen Behorden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzuset-
zen. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung fir Behdrden, und
zwar nicht nur fur die Gemeinde, sondern flr alle Trager 6ffentlicher Verwaltung. Die beson-
deren fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte des Larmaktionsplans
und das BImSchG nicht verdrangt. Demzufolge haben die zustédndigen Behdrden planungs-
rechtliche Festlegungen in den Larmaktionsplénen bei Fachplanungen in ihre Uberlegungen
einzubeziehen und soweit wie moglich zu bertcksichtigen. Eine strikte Beachtenspflicht be-
steht damit allerdings nicht.

Neben der Festschreibung konkreter MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist die
Larmaktionsplanung ein wichtiges fachtbergreifendes Planungsinstrument. Es wird damit die
Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes moglichst bei allen relevanten Pla-
nungen im Infrastruktur- und Umweltbereich zu berlcksichtigen. Gleichzeitig wird das
Thema "Larmbelastung" im Bewusstsein der Bevblkerung und der politischen Entschei-
dungstrager verankert. Das ist eine wichtige Voraussetzung, um effektive und nachhaltige
Wege zur LArmminderung zu beschreiten.

Weitere Informationen kdnnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:
—  Umweltbundesamt
http://www.umweltbundesamt.de/
— lLandesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg
http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/
— Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz
http://www.lai-immissionsschutz.de

Anlage 2 zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DIN-Normen und Berech-
nungsvorschriften.
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Entsprechend der EU-Richtlinie zur Erstellung von strategischen Larmkarten und zur Erstel-
lung von Larmaktionsplénen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben:

Ausarbeiten der Aufstellen von
Larmkarten zum Larmaktionspldnen zum
Ballungsrdume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GroBflughéfen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 18.07.2008

Bereits in der ersten Stufe der strategischen Larmkartierung 2007 waren gréBere Teile des
Gemeindegebietes von Brihl mit Larmbetroffenheiten identifiziert worden, wenn auch die
Larmquellen (BAB 6 und B 36) nicht auf Bruhler Gemarkung liegen. Im Zuge der Kartierung
der zweiten Stufe 2012 kamen neben den bereits in der ersten Stufe kartierten Strecken auf
Brihler Gemarkung nur noch die L 630 vom Anschluss L 599 bis zum Kreisverkehr am sid-
lichen Ortsausgang Richtung Ketsch hinzu. Hierflr wurde von der LUBW geméB der Bun-
desverkehrswegezahlung 2010 fur die L 630 eine einheitliche Belastung auf dem kartierten
Streckenabschnitt von ca. 9.800 Kfz/24 h angesetzt.

Nicht kartierungspflichtig gemaB den Vorgaben der ersten Stufe war die Eisenbahnstrecke
4080 der DB AG, da sie das auslésende Kriterium von 60.000 Zugbewegungen pro Jahr im
Jahre 2007 nicht erreichte. Diese Strecke wurde jedoch im Zuge der zweiten Stufe der Kar-
tierung des Schienenverkehrslarms aufgrund ihrer Belastung von tiber 30.000 Zugbewegun-
gen pro Jahr kartierungspflichtig. Die Kartierung wurde durch das Eisenbahnbundesamt
(EBA) vorgenommen und die Grundlagen- und Ergebnisdaten der Gemeinde Brihl in digita-
ler Form Gbermittelt. Auf Basis dieser Daten wird eine Bewertung der Larmsituation zum
Schienenverkehrslarm im Rahmen des Larmaktionsplans vorgenommen.

Gemeinde Brahl —Larmaktionsplanung
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3. Grundlagen der Larmaktionsplanung

3.1 Kartierungsumfang

Far die Gemeinde Brahl existiert beim Ingenieurblro Koehler & Leutwein ein Verkehrs-
modell, das den Raum Brihl/Ketsch in einem héheren Detailgrad hinsichtlich der Ver-
kehrsbelastung abbildet, als dies durch die Bundesverkehrswegezéhlung der Fall ist. Im
Mai 2014 wurde dieses Verkehrsmodell anhand einer Verkehrszéhlung an 8 Knoten-
punkten in der Gemeinde Briihl aktualisiert und die daraus gewonnenen durchschnittli-
chen, taglichen Verkehrsbelastungen als Grundlage fur eine Neukartierung gemaB der
EU-Umgebungslarmrichtlinie hinzugezogen. In Absprache mit der Gemeindeverwaltung
wurde vereinbart, alle StraBen (unabhangig von deren Klassifizierung) ab einem Wert von
8.000 Kfz/24 h in die Neukartierung mit aufzunehmen. Darlber hinaus wurde vereinbart,
auch StraBen mit einer Verkehrsbelastung mit weniger als 8.000 Kfz/24 h in die Kartie-
rung mit aufzunehmen, um eine geschlossene Kartierung aller HauptverkehrsstraBen in
der Gemeinde Bruhl als Basis fur eine Larmaktionsplanung zu erstellen. Fir den Schie-
nenverkehrslarm wurde keine Neukartierung vorgenommen, sondern auf die Daten der
Kartierung durch das EBA zurlickgegriffen.

3.2 Berechnungsgrundlage StraBenverkehrslarm
Die in der Larmaktionsplanung / LA&rmkartierung verwendeten Verkehrsbelastungen sind
den Anlagen 3.1 bis 3.3 zu entnehmen. Neben der auBerhalb der Gemarkung Brihl lie-
genden StraBen BAB 6, B 36 und L 599 wurden auch die L 630 und die K 9758 in der
Kartierung berlcksichtigt. Dartber hinaus wurden auch mehrere Gemeindestraen neu
kartiert.

Die Berechnungen des StraBenverkehrslarms erfolgt auf Grundlage der VBUS (vorlaufige
Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm an StraBen). Hierbei ist zu erganzen,
dass diese nicht direkt vergleichbar sind mit den Berechnungen nach RLS-90, die als
Grundlage in Untersuchungen auBerhalb der Larmaktionsplanung zu verwenden ist.
MaBgebliche Unterschiede sind, dass sich die Abgrenzung zwischen Pkw und Lkw in der
RLS-90 mit 2,8 t und in der VBUS auf 3,5t andert. Weiterhin wird in der VBUS kein
Kreuzungszuschlag fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage, wie in der RLS-90 angesetzt,
beriicksichtigt.

3.3 Beurteilungsgrundlagen
Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilung gegeniber den Richtlinien fir her-
kdmmliche schalltechnische Untersuchungen, wie z. B. der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau) besteht in den Beurteilungszeitrdumen. Wéhrend nach den bisherigen natio-
nalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeitbereich von 6:00
bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00 Uhr nachts beurteilt werden, wird entsprechend

Gemeinde Brahl —Larmaktionsplanung
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der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwert Lpen Uber 24 Stunde gebildet,
wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis 22:00 Uhr, ein Zuschlag von
5dB(A) und fur den Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr (nachts) ein Zuschlag von
10 dB(A) vergeben wird. Weiterhin wird ein Beurteilungspegel Lnight ausgegeben, der ei-
nen gemittelten Nachtwert Gber acht Stunden darstellt. Somit sollen eine Beurteilung der
allgemeinen Stoérwirkung (Lpen) und eine gesundheitliche Beeintrachtigung tber maogli-
che Schlafstérungen (Lnight) gegeben sein.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage der durch die Gemeindever-
waltung Ubermittelten hausgenauen Einwohnerstatistiken.

Hiernach werden larmbelastete Flachen entsprechend den Ergebnissen der Larmkartie-
rung mit Ermittlung Lpen in 5 dB(A)-Schritten fur jede Larmart getrennt ermittelt. Dabei
werden in einem Raster von zehn Mal zehn Meter Immissionspegel errechnet und hie-
raus Larmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der VBEB den Gebdudekanten in den
einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnet. So kénnen auch Schwerpunkte mit
[armbelasteten Einwohnern ermittelt werden.

In den Larmkarten dargestellte Larmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bisherigen
Grenz- bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergleichen, da sich die
Berechnungsverfahren unterscheiden, wie bereits erldutert. Es gibt daher auch keine
konkreten Ausldsekriterien fur LArmminderungsmaBnahmen. Anhaltspunkte fiir die Ein-
ordnung der Pegelbereiche bietet der Vorschlag des Umweltbundesamtes vom Mérz
2006, welcher fir Gebiete mit Wohnnutzen folgende Ausldsekriterien vorzieht:

1. Phase: Lpen/ Ln > 65/55 dB(A)

2. Phase: Lpen / Ln > 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von lber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. tber 50 dB(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die als
stérend empfunden werden, die daher Berilicksichtigung bei der Larmaktionsplanung
finden. Die Bestimmung von Ausldsewerten liegt aber grundsatzlich im planerischen Ge-
staltungsermessen der Gemeinde.

Entsprechend dem , Kooperationserlass“ des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruktur,
Baden-Wirttemberg, vom 23.03.2012 werden die oben genannten Auslésewerte besta-
tigt. BezUglich straBenverkehrsrechtlicher LarmschutzmaBnahmen wird darin jedoch auf
die LArm-Schutzrichtlinie-StV verwiesen, in der erst ab Werten von 70/60 dB(A) (nach
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RLS-90) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zwingend in Betracht gezogen werden.
FUr die Bereiche, die auf jeden Fall in einem Larmaktionsplan ber(cksichtigt werden
sollen, gibt der Kooperationserlass die Auslésewerte von
Loen / Ln = 65/55 dB(A) vor.

4. Ergebnisse Larmkartierung
In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhéltnisse entsprechend
dem erstellten digitalen Gelandemodell beriicksichtigt. Neben den jeweiligen Larmemittenten
wurde die umgebende Bebauung zur Berilcksichtigung von Bebauungsdampfung und Re-
flexionen in die Berechnung einbezogen.

4.1 Ergebnis der Larmkartierung StraBenverkehrslarm
Unter Beriicksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich fir die
Analyse 2014 Larmbelastungen wie in den Anlagen 4.1 und 4.2 fUr die beiden Beurtei-
lungszeiten dargestellt.

Bei der Betrachtung der Pegelwerte fir den 24-Stunden-Zeitraum Loen zeigt sich als
Hauptlarmquelle die BAB 6 und die B 36, die in ihrem Nahbereich LArmimmissionsbe-
reiche von tber 80 dB(A) aufweisen, die jedoch nicht Wohnbebauung in Brihl tangieren.
Im Bereich der StraBen Rosengarten und Fliederweg sind jedoch bedingt durch die Ver-
kehrslarmemissionen der BAB 6 an den der Autobahn am nachsten stehenden Gebau-
defronten noch Immissionen von ber 65 dB(A) zu verzeichnen. Weitere kartierte Stra-
Benabschnitte verzeichnen in ihrem Nahbereich ebenfalls L&rmimmissionen von tber 65
dB(A), so dass bei enger Bebauung auch die der emittierenden StraBe nachststehenden
Fassadenbereiche noch in diesem Larmpegelbereich liegen. Nahezu das gesamte Ge-
meindegebiet mit Wohnbebauung liegt in einem Pegelbereich von tber 50 dB(A) Lpen
mit Ausnahme im Ortsteil Rohrhof, das Gebiet stidwestlich der Brihler StraBe um die
WiesenstraBe, wo Larmbelastungen von Uber 45 dB(A) zu verzeichnen sind.

Far den Nachtzeitraum zeigt sich ein dhnliches Bild, bei dem ebenfalls die BAB 6 und
die B 36 die Hauptlarmquellen far die dstlichen Wohngebiete Brihls darstellt. Hierbei
werden zum Teil auch im Nachtzeitraum in Wohngebieten flachenhaft Pegel von Gber
50 dB(A) verzeichnet.

4.2 Ergebnis der Betroffenheitsanalyse StraBenverkehrslarm
Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind von L&rm betroffene Einwohner
fur einzelne Pegelbereiche statistisch identifizierbar. Eine Auflistung der absoluten An-
zahl fr die Pegelbereiche und Larmindices ist Anlage 5 zu entnehmen.

Gemeinde Brahl —Larmaktionsplanung
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GemalB der Betroffenheitsauswertung nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind in
Briihl ca. 6.800 Einwohner im Zeitbereich von 24 h von La&rmimmissionen ab 55 dB(A)
betroffen. Betroffenheiten von Gber 70 dB(A) im 24-h-Pegel bzw. 60 dB(A) im Nacht-
zeitraum wurden gemaB der Neukartierung flir 90 Personen ermittelt. Diese Bereiche
stellen einen vordringlichen Handlungsbedarf dar.

Im Bereich tber 65 dB(A) (Loen) bzw. 55 dB(A) (L) sind 590 bzw. 750 Einwohner be-
troffen. FUr diese Bereiche sind in einem Larmaktionsplan ebenfalls MaBnahmen zu ent-
wickeln, wenn auch hier mittel- bis langfristige MaBnahmen in Betracht kommen. Zur
raumlichen ldentifizierung und Gewichtung der Larmbetroffenheiten in Abhéngigkeit ei-
ner Bevolkerungsdichte wurden sogenannte Ldrm-Hotspots ab einer La&rmbetroffenheit
von 65 dB(A) im 24-Stunden-Pegel Loen durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind Anlage 6 zu
entnehmen. Besondere Schwerpunkte von larmbetroffenen Einwohnern treten demnach
an der Kreuzung Mannheimer Landstra3e und Luftschiffring/NibelungenstraBe auf, sowie
im weiteren Verlauf auch in der NibelungenstraBe. Dies kann insbesondere durch die
hier hohe Bevdlkerungsdichte in Abhangigkeit einer erhdhten Larmbelastung durch die
Mannheimer LandstraBe erklart werden. Ein weiterer Larmschwerpunkt der dhnlich er-
klart werden kann, befindet sich in der HildastraBe zwischen RohrhofstraBe und Mann-
heimer StraBe sowie im Verlauf der Schwetzinger StraBe zwischen Einmindung Wilhelm-
straBe und Einmidndung Neugasse. Auch die Larmbelastungen durch die BAB 6 im Be-
reich des Rosengartens und des Fliederwegs treten als schwécher ausgepragter Hotspot
auf. In der Rheinauer StraBe und der Brihler StraBe im Ortsteil Rohrhof kénnen Hotspots
verzeichnet werden, die aufgrund der relativ geringen Verkehrsbelastungen der StraBen
und der daraus resultierenden LA&rmemission aber weit weniger ausgepragt sind. GemaB
der Hotspot-Berechnung sollten sich demnach larmmindernde MaBnahmen in einem
Larmaktionsplan Brihl auf die Schwetzinger StraBe, die HildastraBe und die sidliche
Mannheimer StraBe erstrecken.

4.3 Ergebnis der Larmkartierung Schienenverkehrslarm
Die Ergebnisse der Kartierung des EBA zum Schienenverkehrsldrm der Strecken der DB
AG 4020 und insbesondere 4080 wurden in Form von Isophonenkarten auf der Webseite
des EBA 2015 veréffentlicht. Dort nicht verdffentlicht wurden die ebenfalls berechneten
Fassadenpegel, die der Gemeinde Gbermittelt wurden. Die Darstellung der Fassadenpe-
gel ist den Anlagen 4.3 und 4.4 fiir den 24-Stunden-Zeitraum und den Nachtzeitraum zu
entnehmen. Hierbei zeigt sich, dass durch die DB AG Strecke 4080 nur Immissionen
Gber 55 dB(A) Loen, bzw. 50 dB(A) Ly an den der Schienenstrecke néchstgelegenen
Wohngebauden im stdlichen Bereich Brihls auftreten. Diese Immissionen liegen aber
alle ausnahmslos unterhalb von 65 dB(A) im Gesamttageszeitraum und unterhalb von
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b5 dB(A) im Nachtzeitraum, sodass auf die Aufstellung von kurz- und mittelfristigen MaB-
nahmen im Rahmen des Larmaktionsplans Brihl verzichtet werden kann. Darlber hin-
aus ist darauf hinzuweisen, dass bei der Aufstellung eines kommunalen Larmaktions-
plans, kein Rechtsanspruch der Gemeinde gegenliber der privatwirtschaftlich organisier-
ten DB AG besteht und somit die Aufstellung von MaBnahmen seitens der Gemeinde
nicht moglich ist. Dieser Umstand wurde auch vom Verwaltungsgerichtshof Baden-W(irt-
temberg im August 2016 bestétigt. Dennoch werden von Seiten der DB AG mehrere
LarmminderungsmaBnahmen — insbesondere an der Glterzugflotte — im Rahmen des
bundesweiten Larmaktionsplans des EBA umgesetzt, die auch in Brihl z.T. Wirkung zei-
gen werden.

5. Larmaktionsplanung
5.1 Bisherige LarmschutzmaBnahmen
Im Bereich der BAB 6 existiert ungeféhr auf Hohe des Baumelwegs im Norden bis zur
Uberfuhrung der L 630 ein Larmschutzwall. Weiterhin bestehen Larmschutzwénde ent-
lang der Mannheimer LandstraBBe zwischen den Kreisverkehren NiebelungenstraBe und
Rheinauer StraBe zum Schutz der direkt angrenzenden Wohnbebauung.

In weiten Teilen der Wohngebiete in Brihl existiert bereits eine zuldssige Hbéchstge-
schwindigkeit von 30 km/h bzw. Tempo-30-Zonen. Auf den Sammelstral3en hingegen gilt
Oberwiegend eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

5.2 Verfahren der Lirmaktionsplanung
Die Anlage 7.1 zeigt den allgemeinen Ablauf einer Larmaktionsplanung. Dabei sind alle
méglichen Schritte einer Larmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein vereinfachter
Ablauf des Verfahrens mdoglich ist, sofern daftir bei den Beteiligten des Verfahrens Ein-
verstandnis besteht.

Im bisher durchgefiihrten Verfahren wurde zur flichendeckenden Ermittlung von hohen
Larmimmissionen durch den StraBenverkehrslarm auf der Gemarkung Bruhl eine um-
fassende Neukartierung durchgeftihrt und die hieraus gewonnen Erkenntnisse hinsicht-
lich hohen Larmbetroffenheiten von Einwohnern in Brihl ausgewertet. Diese Ergebnisse
wurden in einer ersten Offenlage der Offentlichkeit vorgestellt. Nach Auswertung der ein-
gegangen Stellungnahmen erfolgte die 2. Offenlage des Entwurfs zum Larmaktionsplan
und parallel wurde die Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange durchgefihrt.
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5.2.1 Planungsziele und Nutzen der Larmaktionsplanung

Grundsétzlich dient die Larmaktionsplanung zur Information der Offentlichkeit
Uber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den Larmaktionsplédnen Strate-
gien entwickelt werden, um den Larm effektiv fur die Bevolkerung von Brihl zu
verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms ge-
schitzt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung liegt darin, La&rmprob-
leme zu regeln und gesundheitlichen und wirtschaftlichen Nutzen fir die Bevolke-
rung von Brahl zu erhalten. Neben geringeren Gesundheitskosten ergeben sich
durch die Ergebnisse der Larmaktionsplanung langfristig hdhere Immobilienwerte
und letztendlich Steuereinnahmen. Insgesamt soll die La&rmaktionsplanung einen
Beitrag zur Steigerung der Lebensqualitat der Blrgerinnen und Burger leisten.

5.2.2 Ausweisung ruhiger Gebiete

Nach § 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der Larm-
aktionspldne ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Larm zu schitzen. Dabei gibt
es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischen Definition, son-
dern das Vorhandensein benannter ruhiger Gebiete setzt voraus, dass sie in der
Larmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete kommen dabei
auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete infrage, sofern diese bisher
nicht Verkehrs-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind, jedoch auch Gebiete,
die als Freizeit- oder Erholungsgebiete angesehen werden und die regelmaBig von
der Offentlichkeit zur Erholung genutzt werden. Als Anhaltspunkt sollten die FI&-
chen, die als ruhige Gebiete ausgewiesen werden, keine Larmbelastung groBer als
Loen 50 dB(A) aufweisen.

Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustédndige Behorde handelt es
sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zustédndigen Planungs-
tragern anderer Planungen zu bericksichtigen sind und in den Abwagungsprozess
einbezogen werden mussen.

5.3 Auflistung grundsatzlich moglicher MaBnahmen zur Lirmminderung
Generell existieren verschieden Mdglichkeiten. Zunachst ist die Vermeidung von Kfz-Im-
missionen auf stadtebaulicher Ebene durch Schaffung einer Gemeinde der kurzen Wege
mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innen-
stadte z. B. durch Parkraummanagement zu priorisieren. Weiterhin kann auch eine For-
derung verschiedener Mobilitdtskonzepte wie z. B. Carsharing oder die Férderung des
OPNV wirken, um den Kfz-Verkehr grundsétzlich zu reduzieren. Auch ein Ausbau des
Radwegeverkehrsnetzes oder der Qualitdt von FuBgangerwegen kann zur Reduzierung
des Kfz-Verkehrs und damit auch deren Ldrmemissionen beitragen. Weiterhin besteht
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die Moglichkeit der Minderung der Kfz-Immissionen durch Sanierung schadhafter Fahr-
bahnen und Einsatz von Larm mindernden Asphaltbeldgen. Auch tber die Geschwindig-
keitsreduzierung ist eine deutliche Reduzierung der La&rmemissionen durch StraBenver-
kehrslarm moglich. Durch Verlagerung oder Blindelung des Lkw-Verkehrsnetzes kbnnen
deutliche L&rmminderungen in den Innenstédten erzielt werden. SchlieBlich tragen
SchallschutzmaBnahmen wie Schallschutzwénde oder —wélle oder als letzte Moglichkeit
der passive, bauliche Schallschutz zur Minderung der Larmbelastung von Einwohnern
bei. Anlage 7.2 zeigt eine Ubersicht zu LarmminderungsmaBnahmen.

5.4 Verfahren der Offentlichkeitsheteiligung
Der Beteiligung der Offentlichkeit, Tragern offentlicher Belange, sowie den politischen
Gremien wird im Rahmen der Larmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie ein groBes Gewicht beigemessen. Anlage 7.3 zeigt einen mog-
lichen Ablaufplan einer Offentlichkeitsbeteiligung. Die Mitwirkung der Offentlichkeit bei
der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplanung ist in § 47d Absatz 3 des
BImSchG geregelt.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schlieBlich ebenfalls wieder der Offent-
lichkeit vorzustellen und im ldealfall auf Dauer im Internet bereitzustellen.

Auch die Trager offentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Larmaktionspla-
nung berdhrt sein kann, sind von den zustandigen Behorden zu unterrichten und zu
ihrer AuBerung aufzufordern. MaBnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6 Satz 1
BImSchV als LarmminderungsmaBnahmen umzusetzen sind, sind mdglichst im Einver-
nehmen mit denen zu deren Umsetzung zustandigen Behorden im Aktionsplan aufzu-
nehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet sind
Larmaktionspléne aufzustellen, unabhéangig davon, ob ein Beschluss eines politischen
Gremiums besteht, wurde der Gemeinderat friihzeitig in den Planungsprozess eingebun-
den, da die LarmschutzmaBnahmen in der Regel nicht ohne finanzielle Investitionen
méglich sind und oft einen GroBteil der Einwohner einer Gemeinde betreffen.

5.5 MaBnahmen zur LArmminderung
Bei der Aufstellung von MaBnahmen zur Larmminderung auf klassifizierten StraBen ist
der StraBenbaulasttrager zu beteiligen. Das Verfahren hierzu wird im bereits erwéhnten
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Kooperationserlass geregelt. Wichtig ist hierbei, dass flir den StraBenbaulasttrager nicht
die Immissionen der nach der in der Umgebungslarmkartierung verwendeten Methode
VBUS relevant sind, sondern nach der Richtlinie fur den La&rmschutz an StraBen (RLS-
90). In der RLS-90 wird zudem auch kein 24h-Pegel errechnet, sondern zwei Pegel,
getrennt fiir den Tag- und den Nachtzeitraum. Hierbei werden zum Nachweis auch keine
flaichenhaften Berechnungen in Form von Isophonen verwendet, sondern sogenannte
Fassadenpegel. Fur einzelne Gebdudefassaden werden, in Abhéngigkeit der Gebdude-
héhe, stockwerksbezogene Immissionspunkte berechnet. Fir die Bewertung Gber die
Zulassigkeit von MaBnahmen ist der jeweils héchste Pegel in der Vertikalen heranzuzie-
hen. Eine Ubersicht der Ausldsewerte ist in Anlage 7.4 dargestellt.

In den Anlagen 8.1.1-16 und den Anlagen 8.2.1-16 sind die Fassadenpegelberechnun-
gen nach der RLS-90 fir die beiden Beurteilungszeitrdume dargestellt. Die farbliche
Klassifizierung orientiert sich an der Einteilung des Kooperationserlasses von 2012. Wich-
tig hierbei ist, ob tber einen langeren Abschnitt mit einer hdheren Anzahl von Betroffe-
nen, 70 dB(A) im Tagzeitraum und/oder 60 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschritten wer-
den. Ist dies der Fall, ist die verkehrsrechtliche Anordnung, z.B. der Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auch in der Ortsdurchfahrt einer Bun-
desstraBe zuldssig. Bei Uberschreitungen von 65 dB(A) in einem Wohngebiet an einer
LandesstraBe oder z.B. 69 dB(A) in einem Mischgebiet an einer BundesstraBe, kdnnen
MaBnahmen zur Larmsanierung, wie z.B. die Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern oder die Aufbringung eines larmarmen oder larmoptimierten Fahrbahnbelags
durchgeftihrt werden. Anhand dieser Kriterien, wurde auf Basis der berechneten Fassa-
denpegel eine Auswertung nach dem hdchsten Pegel pro Gebadude vorgenommen, deren
Ergebnisse den Anlagen 8.3.1-16 zu entnehmen sind. Die Gesamtauswertung aller Pegel
im Tag- und Nachtzeitraum, hinsichtlich méglicher MaBnahmen sind in der Anlage 9.1
kartographisch dargestellt.

Bereich 1

Bei der Betrachtung zeigt sich, dass in der Gemeinde Brihl in der Ortsdurchfahrt der
L 630 in der Schwetzinger StraBe ab Einmiindung Kirchgasse und in der Ketscher StraBe
bis ungefahr Einmindung Neugasse im Tagzeitraum Uberschreitungen von 70 dB(A)
und im Nachtzeitraum Uberschreitungen von 60 dB(A) an mehreren Gebduden Auftre-
ten. Hier besteht demnach ein vordringlicher Bereich fr kurzfristig wirkende, larmmin-
dernde MaBnahmen und die Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30
km/h ist nach Fachrecht moglich. Dieser MaBnahme wurde von der zustandigen Stra-
Benverkehrsbehdrde grundsatzlich zugestimmt.
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Bereich 2.1/2.2

In den weiteren Abschnitten der L 630 (Schwetzinger StraBe / Ketscher StraBe) werden
die Immissionswerte des vordringlichen Bedarfs nicht Gberschritten, jedoch die Ausldse-
werte der Larmsanierung an LandesstraBen. Hier ist vom StraBenbaulasttrager im Rah-
men der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange eine Stellungnahme einzuholen, ob
bei anstehenden SanierungsmaBnahmen ein ld&rmarmer Belag eingebaut werden kann.
Ergédnzend oder alternativ ist im Einzelfall zu prifen, inwieweit Férderprogramme zum
Einbau von Schallschutzfenstern an einzelnen Gebduden in Anspruch genommen wer-
den kdnnen. Hierbei sind neben der Uberpriifung von moglichen Uberschreitungen der
Larmsanierungswerte im Rahmen des Larmaktionsplans weitere Kriterien zu erfillen.
Hierbei handelt es sich um das Baujahr des jeweiligen Gebaudes und die ggf. bereits
erfolgte Teilnahme an frilheren Sanierungsprogrammen.

Bereich 3

In Bereich des Fliederwegs, Primelweg und des Rosengarten ist davon auszugehen, dass
die Uberschreitungen der Larmsanierungswerte — hier nur im Nachtzeitraum — durch die
BAB 6 bedingt sind. Im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange ist hier
eine Stellungnahme einzuholen, ob der Einbau eines larmarmen oder larmoptimierten
Fahrbahnbelags, bzw. der Ausbau des z.T. bestehenden aktiven Schallschutzes geplant
und méglich ist. Weiterhin ist auch die Prifung der Férderungsmdoglichkeit von Schall-
schutzfenstern geplant. Vom zusténdigen StraBenbaulasttrager wurde im Rahmen der
Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange trotz Anschreiben hierzu keine Stellung-
nahme abgegeben. Im Zuge der Beteiligung bei anderen Larmaktionspldnen wurde vom
StraBenbaulasttrager (Vertreten durch das Regierungspréasidium Karlsruhe) fir den Be-
reich der BAB 6 keine Sanierung von Fahrbahnbeldgen innerhalb der nachsten funf
Jahre in Aussicht gestellt, jedoch die Prifung des Einbaus von larmarmen Fahrbahnbe-
ldgen bei der nachsten anstehenden Sanierung. Die MaBnahme bliebt daher im Larmak-
tionsplan Brihl, wie auch die L&rmsanierungsmaBnahmen im Bereich 2.1/2.2 aufrecht-
erhalten.

Bereich 4

Uberschreitungen von Ldrmsanierungswerten sind auch im Bereich Am Schrankenbu-
ckel und in der Mannheimer StraBe anzutreffen. An den Gebduden an der Mannheimer
StraBe ist davon auszugehen, dass diese Uberschreitung nicht nur durch die Mannhei-
mer StraBe selbst erzeugt werden, sondern auch die Immissionen der BAB 6 und der
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L 559 dazu beitragen. Als l&rmmindernde MaBnahme kann somit auch ein l&rmar-
mer/larmoptimierter Belag auf der BAB 6 und der L 599, neben der bereits erwadhnten
Foérderung des Einbaus von Schallschutzfenstern dienen. Hierzu wurde vom StraBenbau-
lasttréger keine Stellungnahme abgegeben (vgl. Bereich 3).

Bereich 5 & 6

Fur die Bereiche mit weiteren Uberschreitungen der Larmsanierungswerte im Bereich
des Ortskerns (Mannheimer StraBe, Rohrhofer StraBe, HildastraBe) und nordlich im Be-
reich der Rheinauer StraBBe und Briihler StraBe, sind die Immissionen von Gemeindestra-
Ben verantwortlich. Demnach obliegt die finanzielle Férderung des Einbaus von Schall-
schutzfenstern auch nicht dem StraBenbaulasttréger Bund, Land oder Kreis. Dennoch
besteht von Landesseite die Mdglichkeit, Férderprogramme in Anspruch zu nehmen: ,Ab
2014 sind nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) auch beste-
hende StraBen in kommunaler Baulast férderungsfahig. Voraussetzung ist, dass sie bei-
spielsweise Bestandteil eines Larmaktionsplans und nach Art und Umfang zur Verbes-
serung der Larmsituation dringend erforderlich sind.“ (Ministerium flir Verkehr
Baden Wairttemberg, https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mensch-umwelt/laerm-
schutz/laermquellen/strassenlaerm/).

5.6 Beurteilung der Kosten-/Nutzenrelation

Erfahrungen aus bisherigen Larmaktionsplanungen zeigen, dass sich vor allem kosten-
gunstige MaBnahmen, wie Geschwindigkeitsreduzierungen volkswirtschaftlich bereits in
kurzer Zeit amortisieren. Damit sind Argumente, dass die LA&rmminderungen aus den
6ffentlichen Haushaltsmitteln nicht zu bezahlen sind, nicht zu halten, da sich geringe
6ffentliche Investitionen in kurzen Zeitraum rentieren. MaBnahmen zur Ldrmsanierung
sind i.d.R. mit héheren Kosten verbunden, sowie mit einem langeren Realisierungszeit-
raum. Darlber hinaus lassen sich Angaben zu den zu erwartenden Kosten erst nach
Abschluss der Einzelpriifung tatigen.

Pro betroffenem Bewohner kénnen zwischen 71 € im Pegelbereich 55-60 dB(A) Lpen
und 272€ im Pegelbereich 70-75 dB(A) Loen als jahrliche Larmschadenskosten im ge-
sundheitlichen Bereich angesetzt werden. Entsprechend der in der Anlage 5 aufgefiihr-
ten Anzahl von Betroffenen ergeben sich fir Briihl ca. 650,000 €/Jahr an durch hohe
Larmemissionen verursachte Gesundheitskosten. Demgegenliber stehen vergleichs-
weise minimale Kosten durch Beschilderung von verkehrsrechtlichen Anordnungen und
moderate Kosten flir LArmsanierungsprogramme.

Gemeinde Brahl —Larmaktionsplanung
Seite 14


https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mensch-umwelt/laermschutz/laermquellen/strassenlaerm/
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mensch-umwelt/laermschutz/laermquellen/strassenlaerm/

KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
5.7 Ruhige Gebiete

Wahrend der 6stliche Teil der Gemeinde Bruhl durch die groBen Verkehrswege wie BAB
6 und B 36 von einem erhdhten Ldrmpegel betroffen ist, ist im Nahbereich des Rheins
auf der 6stlichen Rheinseite, aber ebenfalls auf der zu Briihl gehdrenden, westlich des
Rheins gelegenen Halbinsel um den Kollerhof, nur von sehr geringen Larmimmissionen
auszugehen. Es empfiehlt sich daher diese Gebiete, insbesondere wegen ihrer Naherho-
lungsfunktion, als ruhige Gebiete auszuweisen. GeméaB den von der LUBW zur Verfiigung
gestellten Daten zu Schutzgebieten wir empfohlen, die Flachen des FFH-Gebiets ,,Rhein-
niederung von Philippsburg bis Mannheim* auf der Gemarkung Brihl auch als Ruhige
Gebiete auszuweisen. Anlage 9.2 zeigt eine Darstellung aller Bereiche des Gemeindege-
biets mit einer Belastung von Uber 55 dB(A) Loen im StraBen- und/oder Schienenver-
kehrsldrm, sowie als ruhige Gebiete zu definierenden Flachen.

6. Zusammenfassung

In einem ersten Schritt wurde nach Sichtung der bisherigen Ergebnisse der LUBW-Kartierung
in Absprache mit der Gemeindeverwaltung beschlossen, eine umfangreiche Neukartierung
unter Einbeziehung auch von StraBenabschnitten mit einer Verkehrsbelastung unter 8.200
Kfz/24h durchzuftihren, um ein umfassendes Bild von StraBenverkehrslarmemissionen in der
Gemeinde Brihl zu erstellen. Parallel wurden die Ergebnisse der Schienenverkehrslarmkar-
tierung des EBA ausgewertet. Nach Vorstellung der Ergebnisse im Gemeinderat wurde eine
offentliche Auslegung im Sinne einer Blrgerbeteiligung durchgefiihrt und die Offentlichkeit
Uber die Larmsituation gemaB den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie informiert. Im
weiteren Verfahren wurde der Auswertung der Immissionswerte und unter Berlicksichtigung
der wahrend der Offenlage eingegangenen Stellungnahmen ein méglicher MaBnahmenplan
ermittelt, der mit den Tragern o6ffentlicher Belange abgestimmt wurde. AbschlieBend wurde
der Larmaktionsplan dem Gemeinderat zur Verabschiedung vorgelegt. Im Weiteren ist der
Larmaktionsplan alle fiinf Jahre hinsichtlich der vorher festgeschriebenen MaBnahmen zu
Gberprifen und ggf. bei neuen Entwicklungen im Gemeindegebiet zu ergénzen.
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen

Larm-/Immissionsschutz

- Bundes-Immissionsschutzgesetz aktueller Stand

- Richtlinie 2002/49/EG des europdischen Parlaments und des Rates
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslirm
25. Juni 2002

- Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie iiber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm
24. Juni 2005

- Umsetzung der Europdischen Umgebungslarmrichtlinien in Deutsches Recht
Berichte der Bundesanstalt fiir StraBenwesen
April 2007

- 34. BImSchVv
VierunddreiBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Verordnung iiber die Larmkartierung, 6. Marz 2006

- Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Larmschutz-RichtlinienStV, Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz
der Bevdlkerung vor Larm, 23. November 2007

- VBUS
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen
Stand 2006

- VBUSch:
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen

- VBEB
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

9. Februar 2007

- Bundesminister fiir Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

- BMV, Abteilung StraBenbau:

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und

Verkehrslarm, Kdln

- Umweltministerium Baden-Wiirttemberg
Larmaktionsplanung, Januar 2008

- Ministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg

“Kooperationserlass” zur Larmaktionsplanung,Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung, 23. Marz 2012

- LAI-Hinweise zur Lirmaktionsplanung

GemaB UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen

Mit der Erganzung zu ruhigen Gebieten, TOP 10.4.2, der 117. LAI-Sitzung, 25.Marz 2009

- Hinweise fiir die Lirmaktionsplanung
Informationshroschiire fiir Stadte und Gemeinden
Freistaat Sachsen, Landesamt fiir Umwelt und Geologie
Marz 2008

- FGSV: Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis
Teil 2: Lirmaktionsplanung
Ausgabe 2011
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- Handbuch Silent City
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Betroffenheitsanalyse

EU Flachenstatistik
dB(A) GroBe Einwohner Anzahl . Anza.I.1I Anzahl
[km?2] (gesamt 13.750) Schulen Kindergarten Krankenhaus
Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
55-60| 0,96 0,65 | 4.250 | 750 1 - 3 - - -
60-65| 0,70 0,35 | 1.800 90 - - - - - -
65-70| 0,59 0,24 590 - - - - - - -
70-75| 0,29 0,10 90 - - - - - - -
07/14
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Ablauf der Larmaktionsplanung

Verfahrensschritt Inhalt

Analyse der Larm- und e Larmanalysen
Konfliktsituation Betroffenenanalysen
Konfliktanalysen
Verkehrliche Analysen
Ermittlung ruhiger Gebiete

Analyse vorhandener Planungen |e Auswertung vorhandener Planungen auf
gesamtstadtischer Ebene

e Wirkungsanalysen Verkehr/Larm und Betroffenheit/
Konfliktbereiche

!

Larmaktionsplanung e Strategien und Konzepte zur Lirmminderung und
zum Schutz ruhiger Gebiete

Prioritatensetzung

kurz-, mittel- und langfristige MaBnahmenkonzepte
Beteiligung der Trager offentlicher Belange
Offentlichkeitsbeteiligung

!

Gesamtkonzept und e Gesamtkonzept des Larmaktionsplans
Wirkungsanalyse e Wirkungsanalysen Verkehr / Larm / Konflikt
o Kosten-Nutzen-Analysen

!

MaBnahmenkatalog o Untersuchung konkreter MaBnahmen
e Wirkungs- und Realisierungsaussagen
o Aufstellung eines MaBnahmenkatalogs

Beschlussfassung, e Bekanntmachung des Aktionsplanungsentwurfs,
Bekanntmachung und Maglichkeit der Stellungnahme und ggf.
Dokumentation Uberarbeitung

e Berichterstellung
e Verabschiedung und Bekanntmachung des LAP

!

Umsetzung e Berichterstattung an EU

e Umsetzung der festgeschriebenen MaBnahmen
durch zustdndige Behdrden

e Standige Beriicksichtigung von Larmschutzbelangen
in kommunaler Planung und Aktualisierung

10/16
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MaBnahmen zur Lirmminderung von StraBenverkehrslarm allgemein

Strategie Mogliche MaBnahmen auf kommunaler Ebene (StraBenverkehr)

Vermeidung von Kfz- Emissionen Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen Nutzungsmischung und -
dichte in der Stadt, dezentrale Einkaufsmaglichkeiten in Wohngehieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstédte, z.B. durch
Parkraummanagement oder durch betriebliches Mobilititsmanagement und
stidtische Mobilitdtszentralen

Reduzierung des Lkw- Verkehrs durch City-Logistik

Forderung fortschrittlicher Mobilitdtskonzepte, z.B. Car Sharing und Leihfahrrader
Forderung des OPNV: gute raumliche ErschlieBung, hohe Taktdichten, OPNV-
Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verkniipfung des PNV
untereinander und mit anderen Verkehrstragern

Forderung des Radverkehrs: Radverkehrskonzeption, Radfahrstreifen /
Schutzstreifen / Radwege, Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride, Wegweisung fiir
Alltags- und touristischen Radverkehr

Forderung des FuBverkehrs: Querungshilfen an HauptstraBen, ausreichend breite
Gehwege, Befestigung und Entwasserung, Absenkung der Biirgersteigkanten
Offentlichkeitskampagnen zugunsten des nicht-motorisierten StraBenverkehrs und
zu larmarmen Fahrweisen, Umwelterziehung an Schulen und andere ,soft-policies’
Sanierung schadhafter Fahrbahnen, Ersatz von lauten Fahrbahnbeldgen, Einsatz von
besonders leisen Fahrbahnbelagen (offenporiger Asphalt), vor allem auBerorts,
Beschrankung hzw. Optimierung des Einsatzes von Pflaster

Erarbeitung eines ahgestimmten und integrierten Geschwindigkeitskonzeptes:
Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten, ggf. unterstiitzt durch
BegleitmaBnahmen (Kontrolle, bauliche oder organische verkehrsheruhigende
MaBnahmen)

Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im OPNV und in den kommunalen Eigenbetrieben
Verstetigung des Verkehrsflusses: Koordination der Lichtsignalanlagen bei
niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle), Parkraummanagement (Be- und
Entladezonen) zur Vermeidung vom Parken in zweiter Reihe, verkerhsheruhigte
(Geschifts-) Bereiche, Kreisverkehre usw.

Stadtebauliche Integration des StraBenraums: groBerer Abstand zwischen
Liarmquelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung, Fahrhbahnverengung,
Querungsmaglichkeiten, ,shared space'

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung , Trennung unvertraglicher
Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, Nutzung von
Eigenabschirmungen bei Neuplanungen, straBenabgewandte Anordnung sensibler
Nutzungen, larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen, Festsetzung von
Flichen fiir Schallschutzeinrichtungen, lirmoptimierte Uberplanung von
Gemengelagen

Minderung der Kfz-Emissionen

Verlagerung und Biindelung von Vorhaltung eines Leistungsfahigen StraBenhauptnetzes und Verkehrsheruhigung
Emissionen des Nebennetzes: verkehrsheruhigte Bereiche, Tempo-30- Zonen, bauliche
Verkehrsheruhigung

Lkw- Routennetze: Biindelung auf IArmunempfindlichen Routen
Fahrverbote fiir bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. Lkw) und/ oder zu bestimmten
Zeitpunkten (z.B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfortnerampeln, Einbahnstraen,
Abhiegeverbote, Leitsysteme

In Einzelfallen ggf. auch StraBenneubau, Ortsumfahrung, innerdrtliche
StraBennetzerginzung

SchlieBen von Bauliicken

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

Schallschutzwinde, -wille

Passiver Schallschutz: Identifizierung der hdchsthelasteten Bereiche fiir
kommunale Schallschutzfenster-Programme

Schallschutz

Quelle: Umwelthundesamt : Silent City — Umgebungslirm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsheteiligung, Berlin 2008 10/2017
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moglicher Ablauf der Offentlichkeitsheteiligung

Information iiber Ergebnisse
Larmkartierung / Betroffenheiten

l

Aufruf zur Mitwirkung
bei der Larmaktionsplanung

l

Offenlage des Entwurfs Larmaktionsplanung
Moglichkeit zur Einsicht und Stellungnahme

l

Beriicksichtigung der Vorschlage
im Rahmen der Sufstellung des MaBnahmenplanes

l

Information iiber den Beschluss des Larmaktionsplans

l

Fortschreibung der Léirmaktiq_nsplanung
unter weiterer Beteiligung der Offentlichkeit
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StraBenverkehrslarm
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