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Auf Grundlage des Angebotes vom 22.05.2019 wird nachstehend der Bericht zur schalltechni-
schen Untersuchung zum Bauvorhaben ,Am Schrankenbuckel” in Brthl vorgelegt.

1. Ausgangssituation
In der Gemeinde Briihl ist auf dem Gelédnde des Alfred-Kérber-Stadions und den umliegen-
den Sportanlagen eine Wohnbebauung mit ca. 300 neuen Wohneinheiten in Doppel- und
Mehrfamilienhduser sowie ein Seniorenzentrum mit ca. 65 Wohneinheiten geplant. Erschlos-
sen wird das Plangebiet Uber die StraBe Am Schrankenbuckel sowie untergeordnet (iber die
GermaniastraBe. Im nahen Umfeld des Bebauungsplangebiets liegt nordéstlich ein Gewerbe-
betrieb und stdlich ein Freibad.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind Aussagen Gber die Larmeinwirkungen
der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf das Bebauungsplangebiet zu treffen und nach
der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls sind Vorschlage
far die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen zu treffen.

Weiterhin ist der Einfluss bestehender Gewerbebetriebe im nahen Umfeld auf das Plangebiet
nach TA-L4&rm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm) zu ermitteln und hieraus
mogliche Larmbelastungen auf die geplante Bebauung zu beurteilen. Ebenso ist der Einfluss
von Freizeitbetrieben in seiner Wirkung auf das Bebauungsplangebiet nach Freizeitlarmricht-
linie des Landerausschusses fir Immissionsschutz (2015) zu bewerten.

Weiterhin ist zu untersuchen, welche Larmbelastung durch Erhéhung der Verkehrslarmemis-
sionen auf dem bestehenden StraBennetz aufgrund der zukiinftig geplanten Nutzungen und
die hieraus entstehende Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzungen im Umfeld ein-
wirken und ob hierdurch maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage hierfir bietet
die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung).

Die Lage des Untersuchungsgebietes in Brihl ist in Anlage 1.1 aufgetragen.

2. Vorgehensweise
Far die Berechnung der Larmsituation in den Plangebieten, wurden zunachst die zur Verf(-
gung gestellten Unterlagen zur Bearbeitung mit einem computergestitzten Rechenpro-
gramm aufbereitet. Hierzu wurden die Katastergrundlagen der Gemeinde Brlhl sowie Ho-
hendaten des Landesamtes fur Geoinformation und Landesentwicklung zur Erstellung eines
dreidimensionalen Schallausbreitungsmodells verwendet. Flir das Plangebiet und die darin

Auftraggeber: FWD Ingenieur- und Holzbau GmbH
Schalltechnische Untersuchung ,,Am Schrankenbuckel® in Brihl
-Erlauterungsbericht-

Seite 1



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurblro fur Verkehrswesen

geplanten Gebaude wurde der Lageplan vom 01.03.2021 zugrunde gelegt, der in Anlage 1.2
dargestellt ist

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau, 1990/2002), welche fur die stad-
tebauliche Planung zunéchst zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerduscharten (Ver-
kehrs-, Gewerbe- und Freizeitlarm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffe-
nen getrennt voneinander zu betrachten.

Die Verkehrsbelastungen im Umfeld wurden aus einer parallel durchgefiihrten Verkehrsun-
tersuchung durch das Buro Koehler & Leutwein abgeleitet. Die Berechnung des StraBenver-
kehrslarms erfolgt nach den Richtlinien fiir den La&rmschutz an StraBen (RLS-19). Die Beur-
teilung des Verkehrslarms erfolgt entsprechend den Vorgaben der DIN 18005, sowie ergan-
zend nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung).

Far den Gewerbeldrm wurden fur den Gewerbebetrieb (Nutzfahrzeug Vertrieb und Service),
der sich in einem maBgeblichen Abstand zum Plangebiet ,,Schrankenbuckel” befindet, ent-
sprechend den Betriebszeiten die maBgeblichen Schallquellen zu identifizieren. Weiterhin
erfolgten Ansatze nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie, 2007, sowie unter Verwendung
des Berichts der Hessischen Landesanstalt fir Umwelt und Geologie zur Untersuchung der
Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgelande, Wiesbaden 2002. Die Berechnung der Schal-
lausbreitung des Gewerbeldrms erfolgte nach der DIN 9613-2. Die Beurteilung des Gewer-
beldrms erfolgt ergdnzend zu der DIN 18005 anhand der Technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm (TA-Larm, 1998).

Fir den Sportanlagen-/Freizeitlarm bzw. die durch den Besucherverkehr zu erwartenden
Emissionen wurden auf Grundlage der VDI 3770, Emissionskennwerte technischer Schall-
quellen, Sport- und Freizeitanlagen, September 2012 ermittelt. Die Schallausbreitungsbe-
rechnungen erfolgten auf Basis der Richtlinie ISO 9613-2, 1996. Die Beurteilung des Frei-
zeitlarms erfolgte anhand der Freizeitlarmrichtlinie des Landerausschusses fir Immissions-
schutz, 2015.

Anlage 2 zeigt die fur die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Far die einzelnen Ldrmarten wurden jeweils LA&rmisophonenkarten berechnet und an maB-
geblichen Gebaudefronten die hdéchsten Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke fir den
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Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchfihrung der Berechnung er-
folgte mit dem Berechnungsprogramm Soundplan der Firma Braunstein + Bern, Backnang,
Version 8.2.

3. Grundlagen der Untersuchung
Entsprechend der DIN 18005 sind die verschiedenen Arten von Larm (Verkehrs-, Gewerbe-,
Sportanlagen- und Freizeitlarm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beur-
teilen.

3.1 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm

Auf Grundlage der parallel zur schalltechnischen Untersuchung durchgefiihrten Ver-
kehrsuntersuchung erfolgt die Ermittlung der bestehenden und zukiinftigen Verkehrsbe-
lastungen im Umfeld. Dies beinhaltete Verkehrszahlungen am 7 Kontenpunkten/Quer-
schnitten am 02.07.2019 und eine Verkehrsprognose auf dem direkt umliegenden Stra-
Bennetz unter Einbeziehung der sich aus dem Bebauungsplangebiet ergebenden Ver-
kehrserzeugung. Ergdnzend hierzu wurden die BAB 6 und die B 36 auf Basis der Daten
des Verkehrsmonitorings Baden-Wirttemberg in die Schallausbreitungsberechnung mit-
einbezogen. Die Anlage 3.1 zeigt hierbei die angesetzten Verkehrsbelastungen im Prog-
nose Nullfall ohne die Verkehrserzeugung aus dem Bebauungsplangebiet und die Anlage
3.2 die Gesamtverkehrsbelastung unter Miteinbeziehung des zuséatzlichen Verkehrs aus
dem Bebauungsplangebiet.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm

Die Untersuchung und Beurteilung des Gewerbeldrms erfolgt durch die Analyse der be-
stehenden Situation mit dem norddstlich des Plangebietes liegenden Gewerbebetriebes
»1iropatrans Nutzfahrzeug Vertrieb und Service GmbH* in der Anton-Langlotz-StraBe.
Andere maBgebliche Gerduscherzeugungen durch Gewerbeldrm finden im nahen Um-
feld nicht statt. Das Betriebsgrundstiick ist im Westen und Stden durch eine Mauer ab-
geschlossen, die im Schallausbreitungsmodell beriicksichtigt wurde. Die Offnungszeiten
des Betriebs liegen zwischen 07:30 und 18:00 Uhr, sodass im Nachtzeitraum von keinen
Betriebsgerduschen ausgegangen wurde.
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Far den Gewerbebetrieb wurden mehrere typische Schallquellen identifiziert:

Quelltyp Name Lw LwMax Pegel- Emissions- Tagesgang
[dB(A)] | [dB] bezug spektrum SP
3x Senk- Autohandler | 64 Lw/m, m?2 Lagerhalle mit 100%
rechte Fl&- | Tor offen KFZ-Werkstatt || 7-18 Uhr
chenschall-
quelle
Linien- Autohandler | 63 Lw/m, m?2 2E/h von
schallquelle | Fahrt Lkw 8-18 Uhr
Linien- Autohandler | 62 Lw/m, An- Gabelstapler 100%
schallquelle | Fahrt Gabel- lage elektrisch, P<1,6 9-20 Uhr
stapler kW, fahrend
3x Linien- Autohandler | 66 Lw/m?2 Je 1E/h von
schallquelle | Lkw Fahrt 7-9, 12-14
rickwarts und 16-18
Uhr
3x Punkt- Autohandler | 90,8 108 Lw/Anlage Je 1E/h von
schallquelle | Lkw Leerlauf 7-9, 12-14
und 16-18
Uhr

Dartber hinaus wurde der sich auf dem Betriebsgelande befindende Parkplatz fiir Be-
sucher und Mitarbeiter mit 10 Stellpldtzen und einem Tagesgang von 0,2 Bewegungen/h
in der Zeit von 7-18 Uhr beriicksichtigt.

Im Bebauungsplangebiet ist eine nichtéffentliche Tiefgarage vorgesehen, deren Schalle-
missionen an den Zufahrten ebenfalls als Gewerbeldrm bewertet werden. Die Hauptzu-
fahrt befindet sich an der RomerstraBe, wahrend eine weitere Zufahrt direkt an den
Schrankenbuckel fuhrt. FUr die Zufahrt an der RbmerstraBe ist eine Einhausung méglich,
die jedoch in der Schallausbreitungsberechnung nicht berticksichtigt wurde. Die Model-
lierung im Schallausbreitungsprogramm erfolgte Gber Linienschallguellen Gber die in das
Gelandemodell modellierte Tiefgaragenrampe bis zur Grenze des 6ffentlichen Verkehrs-
raumes mit 47,7 dB(A) als Lw/m. Die sich auf die beiden Linienschallquellen ergebenden
Fahrzeugmengen wurden der begleitenden Verkehrsuntersuchung enthommen.

In der Anlage 3.3 ist der Tagesgang der einzelnen Schallquellen zum Gewerbeldrm auf-
getragen. In den Anlagen 3.4.1/2 sind die jeweiligen Tagesgange der beiden Tiefgaragen-
zufahrten dargestellt.

3.3 Berechnungsgrundlagen Freizeitlarm

Bei dem Freizeitlarm handelt es sich im vorliegenden Falle um die vom Frei- und Hallen-
bads Brihl ausgehenden Schallemissionen des AuBenbereichs. Hierbei wurden die ver-
schiedenen Flachen der Schwimmbecken und der Liegewiese als Fldchenschallquellen
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in das Berechnungsprogramm eingegeben und mit Schallleistungspegeln entsprechend
der VDI Richtlinie 3770, "Emissionskennwerte von Schallquellen - Sport und Freizeitan-
lagen", September 2012 belegt. Der zeitliche Emissionsbereich wurde entsprechend den
Offnungszeiten von 9:00 bis 20:00 Uhr zu jeweils 100% belegt, sodass in diesem Sinne
von einem ,,Worst-Case-Szenario® hinsichtlich zu erwartender Immissionen ausgegangen
werden kann. Im Einzelnen wurden folgenden Fladchen bericksichtigt:

Name LW Héhe Pegelbezug | Emissionsspektrum | Tagesgang
[dB(A)] | Gber SP
DGM [m]

Liegewiese 62 1,2 Lw/m, m2 Schwimmbaéder, Lie- | 100% 9-20 Uhr
gewiese

SpaBbecken 80 1,2 Lw/m, m2 Schwimmbéder, Lie- | 100% 9-20 Uhr
gewiese

Schwimmbecken | 65 1,2 Lw/m, m2 Schwimmbéder, 100% 9-20 Uhr
Schwimmbecken

Sprungbecken 75 1,2 Lw/m, m2 Schwimmbéder, 100% 9-20 Uhr
Sprungbecken

Kinderbecken 80 1,2 Lw/m, m2 Schwimmbéder, 100% 9-20 Uhr
Kinderbecken

Der Anlage 3.5 kénnen die daraus resultierenden Pegelwerte im Tagesgang entnommen
werden.

3.4 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fir die
jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fiir die stddtebauliche Planung gil-
tigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt. Nach der DIN 18005,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3, werden die Gerdusche von verschiedenen Arten von
Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrs-/ Sportanlagen- und
Gewerbeldrm, aufgrund des unterschiedlichen Beldstigungsempfindens der Betroffenen
zu den verschiedenen Arten von Gerduschquellen, jeweils fiir sich allein mit den jeweils
zugeordneten Orientierungswerten verglichen.
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Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils flir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:

DIN 18005 Verkehrslarm Gewerbeldrm

Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhausgebiete, 50/40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 /45 dB(A) 55 /40 dB(A)
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Park- und

Kleingartenanlagen 55/ 55 dB(A) 55/ 55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 /45 dB(A) 60 / 40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60/ 50 dB(A) 60/ 45 dB(A)
Kerngebiete (MK) und 65 / 55 dB(A) 65/ 50 dB(A)

Gewerbegebiete (GE)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter
Interessen mit entsprechender Begrindung abgewichen werden kann (DIN 18005,
Teil 1, Beiblatt 1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBBnahmen, wie z. B.
aktiver Schallschutz, entsprechende Gebdudeanordnung, Grundrissgestaltung oder al-
ternative planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und
planrechtlich abzusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-
zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrerer durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flir den Tages- und Nachtzeitraum:

Krankenhduser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 / 47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

KIeinsiedIun:sgebiet(e el ¥ o 99749 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) / Urbane Gebiete (MU) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwéagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen dabei fur die einzelnen Gebietsausweisungen fiir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hoher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) ftr Verkehrslarm.

TA-Larm:

Zur Beurteilung des Gewerbelarms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 fiir Gewerbeldrm die Bestimmungen der TA-L&rm heran-
gezogen. Zum Schutz der Aligemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA-Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerausche und Fahrgerausche auf dem
Betriebsgrundstiick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage insgesamt
zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der nachstgelegenen
Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immissionsrichtwerten der
TA-L&rm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind abh&ngig von der je-
weiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverordnung im Bereich der
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zu schitzenden Gebadude. Die TA-Larm schreibt folgende Immissionsrichtwerte flr den
vom Grundstick ausgehenden Gewerbeldrm vor.

Die Immissionsrichtwerte der TA-Ladrm betragen tags/nachts (6:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 6:00 Uhr):

TA-Larm ‘ Gewerbeldrm
Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 /35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Aligemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 /40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (M) 60/ 45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)
Industriegebiete (GI) 70/ 70 dB(A)

Far die hier vorliegende zu beurteilende Umgebung des allgemeinen Wohngebiets sind
nach TA-Larm Zuschlage fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit zu vergeben.

Es ist weiterhin nach TA-Larm, Ziffer 6.4 maBgebend fir die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitrégt. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt somit fir jeden
maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung fir jede einzelne Nachtstunde mit Er-
mittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen Anlagen.

Entsprechend TA-Larm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgescho-
ben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen &rtlichen oder wegen
zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Berlcksichtigung des Schutzes vor schéadli-
chen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustellen.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA-LArm macht bereits auf der planrechtlichen
Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der entspre-
chende Nachweis nach TA-Larm zu erfolgen hat. Ergdnzend ist noch auf die Regelung
nach Ziffer 7.2, TA-Ld&rm hinzuweisen, nach der (ber eine begrenzte Zeitdauer von
héchstens 10 Tagen pro Jahr hdhere Immissionspegel zuldssig sind (z. B. bei besonderen
Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).
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Die Beurteilung der Gewerbeldrmemissionen ist nach der TA-L4drm weiterhin zu untertei-
len in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstlick ausgehen und in Verkehrsgerau-
sche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen des An- und Abfahrverkehrs. FUr diese sind ent-
sprechend Ziffer 7.4 der TA-Larm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
und deren Bestimmungen zu berlcksichtigen. In der TA-Larm, Ziffer 7.4, heiBt es flr
Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen, dass die Gerdusche des An- und
Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstick durch MaB-
nahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert werden sollen so weit:

— sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhohen,

— keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

Freizeitlarmrichtlinie

Freizeitanlagen sind prinzipiell "nicht genehmigungsbedirftige Anlagen” nach § 3, Abs.
5, Nr. 1 oder 3, des Bundesimmissionsschutzgesetzes. Die Freizeitlarmrichtlinie der Lan-
derarbeitsgemeinschaft flr Immissionsschutz (LAl Norm 6.3 2015) gibt konkretere Hin-
weise zur Behandlung von Freizeitanlagen. Ein Freibad ist keine Sportanlage i.S.d. Sport-
anlagenlarmschutzVO, sondern eine Freizeitanlage i.S.d. Freizeitlarm-Richtlinie (Urteil
VGH Minchen vom 3.12.2014, Az.: 1 N 12.1228)

Einige Bundeslander haben eigene Freizeitlarmrichtlinien erlassen, die im Wesentlichen
mit dem der LAl Gbereinstimmen. In Baden-Wirttemberg wurde bislang keine eigene
Freizeitlarmrichtlinie erlassen, die LAI-Freizeitlarmrichtlinie dient hier als Ergdnzung zur
Beurteilung nach TA Larm. Die LAI-Freizeitlarm-Richtlinie wird bundesweit in der Recht-
sprechung als ,Anhalt® zur Bewertung von Geraduschimmissionen und als ,Entschei-
dungshilfe“ herangezogen.

Die Immissionsrichtwerte der Freizeitlarm-Richtlinie sind weitgehend identisch mit denen
der TA Larm bzw. der 18. BImSchV (Sportanlagen). Es gibt dabei fir Gerauscheinwir-
kungen unterschiedliche Beurteilungsrdume, die sich

- flir Werktage im Tageszeitraum auBerhalb der Ruhezeiten und damit von 8.00 bis 20.00
Uhr Uber eine Beurteilungszeit von 12 Stunden,
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- tagstiber wahrend der Ruhezeiten von 6.00 bis 8.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr
jeweils Uiber eine Beurteilungszeit von 2 Stunden und

- im Nachtzeitraum von 22.00 bis 6.00 Uhr mit einer Beurteilungszeit von 1 Stunde und
zwar der unglnstigsten vollen Stunde

einteilen.

Far Sonn- und Feiertage sind die Beurteilungszeiten wie folgt eingeteilt:
- tags von 9.00 bis 13.00 Uhr und 15.00 bis 20.00 Uhr (9 Stunden),

- tags als Ruhezeitraum von 7.00 bis 9.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und 20.00 bis 22.00
Uhr (jeweils 2 Stunden),

- nachts von 0.00 bis 7.00 Uhr und 22.00 bis 24.00 Uhr (ungtinstigste volle Stunde).

Die Immissionsrichtwerte "auBen" betragen fir die jeweiligen Nutzungsausweisungen
tags (auBerhalb der Ruhezeiten) / tags (innerhalb der Ruhezeiten) / nachts:

Freizeitlarmrichtlinie Freizeitanlagenlarm in dB(A)

: : Tags auBerhalb der | Tags innerhalb der
Gebietskategorien Ruhezeiten Ruhezeiten Nachts
Industriegebiete 70 70 70
Gewerbegebiete 65 60 50
Kern-, Dorf- und
Mischgebiete 60 55 45
Allgemeine Wohngebiete,

Kleinsiedlungsgebiete 55 50 40
Reine Wohngebiete 50 45 35
Kurgebiete,

Krankenhéuser, 45 45 35
Pflegeanstalten

Weiterhin macht die Freizeitldarm-Richtlinie unter Ziffer 4.4 Angaben zu "seltenen" Stoér-
ereignissen. Diese seltenen Ereignisse dirfen an nicht mehr als 18 Tagen oder Nachten
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eines Kalenderjahres und in diesem Rahmen auch nicht an mehr als zwei aufeinander
folgenden Wochenenden die Werte von

- tags 70 dB(A)
- nachts 55 dB(A)

Gberschreiten, (gilt far Ml und WA).

Gerauschspitzen sollen die vorgenannten Werte tagstber jeweils um nicht mehr als 20
dB(A) und nachts um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

Es ist zur Beurteilung weiterhin zu erwahnen, dass die Immissionsrichtwerte der Freizeit-
larm-Richtlinie keine gesetzlich bindenden Grenzwerte sind, sondern, wie der Name
sagt, "Richtwerte" darstellen, bei denen bei Uberschreitungen mit erheblichen Belasti-
gungen zu rechnen ist.

In Gemengelagen, d. h. bei direkter Nachbarschaft von Wohngebieten und hiermit un-
vertraglichen Freizeitanlagen ist gegenseitige Ricksichtnahme erforderlich. Unter Um-
stdnden mussen die Bewohner hier mehr an Gerduschen hinnehmen als anderswo,
wenn an den Freizeitanlagen alle verhalthismaBigen LarmminderungsmaBnahmen
durchgefiihrt sind. Die zu duldenden Gerduschpegel sollen moglichst diejenigen Immis-
sionswerte der Gebietsart mit dem nachstgeringeren Schutzanspruch nicht Uberschrei-
ten. In Anlehnung an die TA Larm sollte die SchutzbedUrftigkeit eines Mischgebiets dabei
nicht unterschritten werden.

Im Rahmen des Planverfahrens kénnte daher im Falle des Vorliegens von anderen, ent-
gegengesetzten Interessen in gewissem Rahmen abgewichen werden. Die Entscheidun-
gen des Bundesverwaltungsgerichts (z.B. BVerWG, 4. Senat, 18.12.1990, AZ: 4 M 6/88)
kommen zu dem Ergebnis, dass die Tolerierung einer Uberschreitung der Orientierungs-
werte um 5 dB(A) das Ergebnis einer gerechten Abwagung sein kann. MaBgeblich sind
hier die Umstande des Einzelfalles.

4. Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung
Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
fischen Verhaltnisse zur Bertcksichtigung von Bebauungsddmpfung und Reflexion in die
Berechnungen einbezogen. Die Beurteilungspegel wurden jeweils an den Geb&udefassaden
der bestehenden Gebdude bzw. Baugrenzen der geplanten Bebauung ermittelt. Dargestellt
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sind die jeweils hdchsten Fassadenpegel der unterschiedlichen Stockwerke sowie die flachige
Larmverteilung als Larmisophonen in einer Hohe von 4,0 m.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Verkehrslarm
4.1.1 Verkehrslarm Prognose-Nullfall

Die Anlagen 4.1.1/2 zeigen das Ergebnis der Schallausbreitungsberechnung far
den Tag- und Nachtzeitraum im Prognose-Nullfall, d.h. noch ohne Bebauung im
Bebauungsplangebiet und ohne die hieraus zu erwartenden Verkehrserzeugung.
Bereits im Prognose Nullfall zeigt sich eine erhéhte Larmbelastung durch den Ver-
kehr. Sowohl im Bebauungsplangebiet wie in den umliegenden Wohngebieten zei-
gen sich im Tagzeitraum Immissionen, die die Orientierungswerte fir allgemeine
Wohngebiete Uberschreiten. Im Nachtzeitraum ist die Uberschreitung der hier 10
dB(A) niedriger anzusetzenden Orientierungswerte nochmals héher, sodass auch
die Orientierungswerte fr Mischgebiete Gberschritten werden.

Im Nahbereich der StraBe Am Schrankenbuckel ist bereits im Prognose Nullfall
eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV zu verzeichnen,
wahrend dies in den weiteren Teilen der umliegenden Wohngebiete nicht der Fall
ist Dies trifft auch auf den Nachtzeitraum zu, wobei hier die Immissionsrichtwerte
in der direkten Umgebung zum Bebauungsplangebiet nur knapp unterschritten
werden.

4.1.2 Verkehrslarm Prognose-Planfall
Analog zu den vorangegangenen Anlagen zeigen die Anlagen 4.2.1/2 die Larmsitu-
ation im Tag- und Nachtzeitraum. Hierbei wurde entsprechend der vorgelegten Pla-
nung die neuen Baukdrper mit ihrer reflektierenden und/oder abschirmenden Wir-
kung in der Schallausbreitung bertcksichtigt. Ebenso floss die zu erwartenden Ver-
kehrserzeugung aus dem Bebauungsplangebiet heraus in die Emissionsberech-
nung des umliegenden StraBennetzes ein.

Fir die umliegende Bebauung zeigt sich im Tagzeitraum an den Referenzgebau-
den mit berechneten Fassadenpegeln eine Zunahme der Immissionen um maximal
2,5 dB(A) (BrahmsstraBe) und 2,1 dB(A) (GermaniastraB3e). Im Uberwiegenden Fall
liegt die Erhdhung aber unterhalb von 1 dB(A) und ist somit als nicht wahrnehmbar
anzusehen. In Einzelféllen ist z.B. in der R6merstraBBe auch eine leichte Abnahme
der Immissionen zu verzeichnen, da hier die neu errichtete Bebauung eine zusétz-
liche Abschirmung weiter entfernt liegender Verkehrslarmemittenten bewirkt.
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Die Pegelunterschiede im Nachtzeitraum fallen in &hnlicher H6he aus, wie die im
Tagzeitraum. Es ist somit zu erwarten, dass an keinem der umliegenden Wohnge-
bdude eine Erhdhung des hochsten Fassadenpegels von mehr als 3 dB(A) auftritt.

Durch die geplante Bebauung wird die bisher freie Flache des Alfred-Kdrber-Stadi-
ons gegen den Verkehrslarm von auBen abgeschirmt, sodass in weiten Teilen des
Bebauungsplangebiets die Orientierungswerte der DIN 18005 flr allgemeine
Wohngebiete unterschritten werden. Im Norden zwischen der Planstrale 2 und der
GermaniastraBBe, sowie im Nahbereich der PlanstraBe 1 im Stdlichen Teil, treten
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 im Tagzeitraum auf, je-
doch z.T. nur geringfligig und unterhalb von 5 dB(A). Einzig im Nahbereich der
StraBe Am Schrankenbuckel sind Immissionen im tagzeitraum zu erwarten, die die
Orientierungswerte der DIN 18005 um mehr als 5 dB(A) tGberschreiten und auch
Gber den Immissionsrichtwerten der 16. BImSchV fur allgemeine Wohngebiete lie-
gen.

Wie bereits bei der Betrachtung des Prognose-Nullfalls deutlich wurde, ist die Im-
missionssituation im Nachtzeitraum ungiinstiger. Im Gesamten Bebauungsplange-
biet sind Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 zu verzeichnen,
die in den weitesten Teilen aber unterhalb von 5 dB(A) liegen. Analog zum Tagzeit-
raum liegen héhere Uberschreitungen im Bereich der PlanstraBen 1 und 2, sowie
an der StraBe Am Schrankenbuckel vor, bei denen auch die Immissionsrichtwerte
der 16. BImSchV Uberschritten werden. An keinem Gebaude im Bebauungsplan-
gebiet liegen jedoch Immissionen von Uber 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A)
nachts vor, die nach der Larmschutzrichtlinie StraBenverkehr eine Uberschreitung
der Gesundheitsgefahrdung bedeuten.

4.2 Gewerbelarm Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.3.1/2 zeigen die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fir die als
Gewerbeldrm zu bewertenden Schallquellen im nahen Umfeld. Im Tagzeitraum handelt
es sich hierbei um den Kfz-Betrieb im Nordosten, sowie die beiden Tiefgaragenzufahrten
der geplanten Bebauung. Im tagzeitraum sind hierbei durch den Kfz-Betrieb keine Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der TA-Ladrm an neuen Gebauden im Bebauungs-
plangebiet zu verzeichnen. Vielmehr werden die Immissionsrichtwerte fiir allgemeine
Wohngebiete im Tagzeitraum um deutlich mehr als 10 dB(A) unterschritten. Dies gilt
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ebenso flr die Tiefgaragenzufahrten und die errechneten Immissionen an Wohngebau-
den im Umfeld und im Bebauungsplangebiet selbst: hier liegt durchgehend eine Unter-
schreitung der immissionsrichtwerte der TA-Larm um mehr als 10 dB(A) vor.

Im Nachtzeitraum sind nur die beiden Garagenzufahrten als Schallquellen aktiv. Hier
werden ebenso die Immissionsrichtwerte der TA-Larm flr allgemeine Wohngebiete im
Bebauungsplangebiet deutlich unterschritten. In der an die Hauptzufahrt angrenzenden
Wohnbebauung in der Rbmerstrae werden zudem am nachstliegenden Gebdude auch
die Immissionsrichtwerte fir reine Wohngebiete unterschritten. An dieser Stelle ist noch-
mals darauf hinzuweisen, dass diese errechneten Immissionen in der nahe der hauptzu-
fahrt RémerstraBe ohne eine technisch mogliche Einhausung der Zufahrt erfolgt sind.

Im weiteren Gebiet sind anhand der Fassadenpegel im Nachtzeitraum auch negative
Immissionswerte zu erkennen. Diese bedeuten jedoch nicht eine Ldrmabnahme, son-
dern ergeben sich aus der richtlinienkonformen Anwendung der Berechnungsmethode.
Negative Immissionswerte sind somit als ,nicht wahrnehmbare Immissionen® zu inter-
pretieren.

4.3 Freizeitlarm Prognose-Planfall

Die in den Anlagen 4.4.1-3 dargestellten Ergebnisse zur Schallausbreitungsberechnung
der Emissionen des Freibades Brihl, basieren wie bereits ausgefihrt, auf einer Vollaus-
lastung an allen Tagen im Zeitraum der Offnungszeiten zwischen 9 und 20 Uhr. GemaB
der Freizeitlarmrichtlinie ist im Tagzeitraum an Sonn- und Feiertagen eine mittagliche
Ruhezeit von 13 bis 15 Uhr zu berticksichtigen, fir die 5 dB(A) niedrigere Immissions-
richtwerte anzusetzen sind. Werktags liegen die Betriebsstunden des Freibades aufer-
halb der morgendlichen und abendlichen Ruhezeiten, sodass auf eine Schallausbrei-
tungsberechnung fir diese Zeiten und den reinen Nachtzeitraum verzichtet werden
konnte.

Im Ergebnis zeigt sich in allen drei zu untersuchenden Féllen, Werktags auBerhalb Ru-
hezeiten, Sonn-/Feiertag innerhalb und auBerhalb der Ruhezeiten, Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte.

An Werktagen ist bei Vollauslastung des Freibades nur den im duBersten Stiden des Be-
bauungsplangebiets gelegenen Geb&duden eine Uberschreitung der Immissionsricht-
werte — jedoch um nicht mehr als 5 dB(A) — zu verzeichnen. Die Immissionen an allen
weiteren Geb&uden liegen unterhalb dieser Werte. An Sonn- und Feiertagen sind 5 dB(A)
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niedrigere Immissionen anzusetzen, sodass nun auch an dem groBten Gebdude im Be-
bauungsplangebiet an der Einmindung RomerstraBe in die StraBe am Schrankenbuckel
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fir allgemeine Wohngebiete, jedoch nicht
fur Mischgebiete auftreten. Die Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte an den vo-
rangegangen erwdhnten Gebduden, an denen bereits werktags Uberschreitungen auf-
treten, liegen daher Gber 5 dB(A) der hier geltenden Immissionsrichtwerte.

5. Beurteilung der Situation
5.1 Auswirkung der Verkehrsinduzierung aus dem Bebauungsplangebiet auf das Umfeld

Durch die Veranderung der Ldrmbelastung im Umfeld des Bebauungsplangebietes ent-
stehen keine Erhthungen von (ber 3 dB(A) des Verkehrslarms bei gleichzeitigem Uber-
schreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Entsprechend der Kriterien der
16. BImSchV sind damit LArmschutzmaBnahmen nicht erforderlich. Die Notwendigkeit
der Festsetzung von aktiven oder passiven SchallschutzmaBnahmen auBerhalb des Be-
bauungsplangebietes ergibt sich hierdurch rechtsverbindlich nicht.

5.2 Auswirkung des Verkehrslarms auf das Bebauungsplangebiet

Die héchsten Uberschreitungen (DIN 18005, z.T.16. BImSchV) des Verkehrslédrms sind
an den Gebaudeabschnitten in direkter Exposition zur StraBe Am Schrankenbuckel zu
verzeichnen. Diesen ist mittels aktiver SchallschutzmaBnahmen aus stddtebaulichen
Grinden nicht wirksam entgegenzuwirken. FUr Aufenthaltsraume mit Wohn-, Blro- oder
Sozialnutzung sind daher Festsetzungen bzgl. passivem Larmschutz im Bebauungsplan
zu treffen, um unzumutbare Larmbelastungen innerhalb der Gebaude fiir Bewohner und
Angestellten zu vermeiden. Daher sind SchallschutzmaBnahmen z. B. in Form von
Schallschutzfenstern und Liftungsanlagen mit geringem Eigengerdusch vorzusehen.
Weiterhin sind Festsetzungen zur Grundrissgestaltung mit der Ausrichtung von larmun-
empfindlichen Nutzungen hin zu den mafBgeblichen Schallquellen zu empfehlen.

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt an-
hand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2016-7. Die festzusetzenden Larmpe-
gelbereiche nach DIN 4109 ergeben sich dabei grundséatzlich aus dem maBgeblichen
»AuBenlarmpegel”, der sich nach Ziffer 4.5.5.1 des Beiblatts 2 der DIN 4109 2016-17
definitionsgemaB aus einer Uberlagerung der einzeln errechneten Beurteilungspegel im
Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr), bei einem Additionszuschlag von 3 dB(A) ftr
Verkehrslarm zur Berlcksichtigung der Freifeldkorrektur, ergibt. Da die DIN 4109 einen
Pegelunterschied von 10 dB(A) zwischen dem Tag- und Nachtzeitraum unterstellt, ent-
stehen bei der Beurteilung von Baugebieten, die von Schallquellen mit anndhernd gleich
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hoher Intensitat im Tages- und Nachtzeitraum bestrahlt werden, kein ausreichender
Schallschutz vor unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen. Es wird in solchen Féllen die
Vorgehensweise angewandt, die Nachtpegel entsprechend um 10 dB(A) anzuheben und
diesen als ,maBgeblichen AuBenlarmpegel“ zur Einteilung der La&rmpegelbereiche nach
DIN 4109 zu verwenden.

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrs- und Gewerbeldrm gemal3
$ 9Abs. INr. 24 BauGB:

Anforderungen an die Luftschalldammung zwischen AuBen und Riumen in Gebauden

Raumarten

Larmpegel- [ "MaBgeblicher Bettenrdume in Aufenthaltsrdume in | Biro und Ahnliches
bereich AuBenlarmpegel* Krankenanstalten Wohnungen, Uber- A
und Sanatorien nachtungs-rdume in
Beherbergungs-stat-
ten,
Sozialrdume, Unter-
richtsrdume
und Ahnliches

R'w.ges des AuBenbauteils in dB

| bis 55 35 30
I 56 bis 60 35 30 30
1l 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
Vv 71 bis 75 50 45 40
Vi 76 bis 80 B 50 45
Vil > 80 B B 50

A An AuBenbauteilen von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den Raumen ausgeiibten Tatigkeit nur
einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet, werden keine Anforderungen gestellt.
B Die Anforderungen sind hier aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Tabelle gemaB DIN 4109-1:2016-07

Fir AuBenbauteile und Aufenthaltsrdume sind unter Berticksichtigung der Raumarten
und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau, 2016) auf-
geftihrten Anforderungen der Luftschallddmmung einzuhalten. Die Schallschutzklassen
der Fenster ergeben sich aus dem Lérmpegelbereich der DIN 4109 und der VDI Richtli-
nie 2719, Tabelle 2, in Abhéngigkeit von Fenster- und Wanagrdllen aus den festgesetzten
Larmpegelbereichen. Im Larmpegelbereich IV oder héher sind Fremdbeldftungen ohne
Eigengerédusch vorzusehen.
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AuBenwohnbereiche im Larmpegelgebereich IV oder héher sind durch bauliche Schall-
schutzmaBnahmen, wie z. B. Wintergérten, verglaste Loggien oder vergleichbare Schall-
schutzmaBnahmen zu schiitzen. Fir die Wintergérten und die vergiasten Loggien efc. ist
adurch schallgedimmte Lifter oder gleichwertig MaBnahmen bautechnischer Art eine
ausreichende Beltiftung sicherzustellen. Sofern fiir die einzelnen Gebéudefronten oder
AuBenbereiche im Einzelfall geringere Larmpegelbereiche nachgewiesen werden, die z.
B. zukdnftig durch abschirmende Bauten entstehen, kénnen fdr die AulBBenbauteile ent-
sprechend geringere Schallddmmmale berdcksichtigt werden”.

In der Anlage 5 sind die Larmpegelbereiche bei freier Schallausbreitung in 4m Hoéhe iber
Grund dargestellt. Dementsprechend befinden sich die direkt an der StraBe Am Schran-
kenbuckel gelegenen Gebdude zur Ganze oder groBtenteils im Larmpegelbereich IV fir
den entsprechende Festsetzungen erforderlich sind. Gleiches gilt Gberwiegend flr die
neuen Gebdude an der GermaniastraBe Sofern eine gleichzeitige Bebauung und ein
gleichzeitiger Nutzungsbeginn gesichert werden kann, kdnnen Abschirmungseffekte ent-
stehen. Zur Verdeutlichung dieser Situation, wurden die Larmpegelbereiche unter Einbe-
ziehung der geplanten Gebaudekdrper und Stockwerksbezogen berechnet. Die Ergeb-
nisse sind in den Anlagen 6.1-7 dargestellt. Da bei der Isophonenberechnung eine Inter-
polation unter Einbeziehung der Eigenreflexion der jeweiligen Fassadenabschnitte erfolgt,
kénnen sich hdhere Larmpegelbereiche ergeben als bei der Berechnung der maBgebli-
chen AuBenlarmpegel an den Fassadenabschnitten ohne Berlcksichtigung der Eigenre-
flexion. Diese AuBenlarmpegel sind ebenfalls in den Anlagen 6.1-7 dargestellt. Hierbei
zeigt sich, dass ausschlieBlich an den der StraBe im Schrankenbuckel zugewandten Fas-
sadenabschnitten in allen Stockwerken der La&rmpegelbereich |V vorliegt, wahrend dies
an den Gebauden an der GermaniastraBe nicht der Fall ist. Vielmehr liegt der tiberwie-
gende Teil der Fassaden im Larmpegelbereich Ill, bzw. in den unteren Geschossen im
Larmpegelbereich II.

5.3 Einwirkung von Gewerbelarm
Aus der Untersuchung zum Gewerbeldrm ergibt sich keine Notwendigkeit fir Festset-
zungen. Dies betrifft sowohl die Gebdude im Bebauungsplangebiet wie auch die umlie-
gende Bestandsbebauung.

5.4 Einwirkung von Freizeitlarm
Wie bereits erwéhnt, ergeben sich die Uberschreitungen des Freizeitldrms im stdlichen
Bereich des Bebauungsplangebiets durch den sehr hoch anzusehenden Emissionsan-

Auftraggeber: FWD Ingenieur- und Holzbau GmbH
Schalltechnische Untersuchung ,,Am Schrankenbuckel® in Brihl
-Erlauterungsbericht-
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satz einer Vollauslastung Gber den gesamten Betriebszeitraum von 9 bis 20 Uhr an sie-
ben Wochentagen. Nicht zu vernachlassigen ist auch, dass die Immissionen durch das
Freibad nicht Gber den gesamten Jahreszeitraum erfolgen. Weiterhin ist auch zu erwah-
nen, dass an Bestandsgebduden z.T. héhere Immissionen bei dieser Vollnutzung anlie-
gen, als im Bebauungsplangebiet zu erwarten sind.

Im Rahmen der stéddtebaulichen Planungen, bzw. im Abwéagungsverfahren des Bebau-
ungsplanes, sind die gegebenen Beeintrachtigungen durch die vorhandenen Freizeitnut-
zungen zu bertcksichtigen. Es ist jedoch davon auszugehen, dass unter Ber(cksichti-
gung des tatsachlich zu erwartenden Emissionsgeschehens aus dem Freibad, das Erfor-
dernis zur Festsetzung passiver SchallschutzmaBnahmen an den betroffenen Fassaden-
abschnitten aufgrund des Verkehrslarms und der Feststellung, dass es sich um eine be-
reits existierende Emissionsquelle handelt, eine Akzeptanz des Freizeitldrms im Bebau-
ungsplangebiet eintritt.

Auftraggeber: FWD Ingenieur- und Holzbau GmbH
Schalltechnische Untersuchung ,,Am Schrankenbuckel® in Brihl
-Erlauterungsbericht-
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6. Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurde frlihzeitig eine Betrachtung des auf das
Bebauungsplangebiet einwirkenden Larms vorgenommen. Hierbei wurden Verkehrs-, Ge-
werbe- und Freizeitlarmschallquellen bertcksichtigt. Die zu erwartenden L&rmemissionen
und -immissionen wurden entsprechend den geltenden Richtlinien berechnet und nach der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung),
der TA-Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm) sowie der Freizeitlarmrichtlinie
des Landerausschusses fir Immissionsschutz (2015) jeweils beurteilt.

Im Ergebnis zeigt sich, dass durch den aus dem Bebauungsplangebiet induzierten Verkehr
auf offentlichen Verkehrsfldchen, keine Immissionen an bestehender Wohnbebauung er-
zeugt werden, die Festsetzungen erfordert. Vielmehr liegen diese Erhdhungen tberwiegend
mit <1 dB(A) im nichtwahrnehmbaren Bereich.

Im Bebauungsplangebiet selbst, ist mittels Festsetzungen zu passivem Schallschutz an der
far das Gebiet groBten Larmquelle, der StraBe am Schrankenbuckel, sinnvoll entgegenzuwir-
ken und adaquate Wohnverhéltnisse zu schaffen. Diese Festsetzungen wirken auch den
Uberschreitungen der Immissionen durch den Freizeitlarm des Freibades wirksam entgegen.

Durch als Gewerbelarm zu bewertende Emissionsquellen entstehen im Bebauungsplangebiet
keine Uberschreitungen die entsprechende Festsetzungen erfordern. Gleiches gilt fur die
Tiefgaragenausfahrten des Bebauungsplangebiets und ihre Wirkung auf die umliegende Be-
standswohnbebauung.

Ingenieurblro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Brihl_Am_Schrankenbuckel_SU_2021-07-02
Datum: 02.07.2021

Auftraggeber: FWD Ingenieur- und Holzbau GmbH
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedirftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StorfallVO, TA Luft, TA Larm
Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke

Bundesminister fir Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03 (2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege vom 17.07.2014

Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV):

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 18. Juli
1991, mit der Erganzung Zweite Verordnung zur Anderung der
Sportanlagenlarmschutzverordnung vom 01.06.2017

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm), 26.08.1998

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Juli 2016

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fir die Planung, Mai 1987 / Juli 2002
DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571:

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

VDI 3760:

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsraumen, Februar 1996

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMV, Abteilung Strallenbau:

Richtlinien flr den Larmschutz an Straflen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fiir
StralRen- und Verkehrslarm, Koln

Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie: 03/21
Technischer Bericht zur Untersuchung der -

Lkw- und Ladegerausche auf Betriebs- GEMEINDE BRUHL

gelanden von Fachzentren, Auslieferungs- | SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

lagern, Speditionenund ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN 2
Verbrauchermarkten sowie weiterer _AM SCHRANKENBUCKEL*

typischer Gerausche insbesondere von

Verbraucherméarkten, Umwelt und

Geologie Larmschutz Heft 3, Wiesbaden Ko E H L E R & |_ E UTW E | N

2005
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Brithl Schrankenbuckel
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

StraBe KM DTV VPkw vPkw [pLkw1 |pLkw2 |pLkw1 [pLkw2 (KT L'w L'w
Tag Nacht (Tag Tag Nacht Nacht Tag Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h |% % % % dB(A) dB(A)

A6 Richtung Nord 01 0,000 | 32700 100 100 3,09 8,05/ 10,31 18,30 93,54 89,11
A6 Richtung Nord 02 0,000 | 25700 100 100 2,38 7,53 7,93 17,11 92,38 87,84
A6 Richtung Nord 03 0,000 | 31300 100 100 3,09 8,05/ 10,31 18,30 93,35 88,92
A6 Richtung Nord 04 0,000 | 35000 100 100 3,09 8,05/ 10,31 18,30 93,84 89,41
A6 Richtung Nord 05 0,000 | 30300 100 100 2,38 7,53 7,93 17,11 93,09 88,55
A6 Richtung Sued 01 0,000 (| 31300 100 100 2,38 7,53 7,93 17,11 93,23 88,69
A6 Richtung Sued 02 0,000 | 28000 100 100 2,38 7,53 7,93 17,11 92,75 88,21
A6 Richtung Sued 03 0,000 | 32300 120 120 2,38 7,53 7,93 17,11 94,49 89,53
A6 Richtung Sued 04 0,000 | 26100 100 100 3,09 8,05/ 10,31 18,30 92,56 88,14
A6 Richtung Sued 05 0,000 | 32600 100 100 3,09 8,05/ 10,31 18,30 93,53 89,10
Alte Mannheimer Landstrasse 05 0,000 | 16100 50 50 2,30 2,20 2,30 2,20 83,80 76,21
Am Schrankenbuckel 0,000 600 30 30 1,00 0,30 1,00 0,30 65,42 57,82
Am Schrankenbuckel 01 0,000 | 3200 50 50 2,30 1,80 2,30 1,80 76,83 69,23
Am Schrankenbuckel 01 0,000 (| 3200 50 50 2,30 1,80 2,30 1,80 76,83 69,24
Am Schrankenbuckel 01 0,000 [ 3200 50 50 2,30 2,10 2,30 2,10 76,77 69,17
Am Schrankenbuckel 02 0,000 | 3400 50 50 2,30 2,00 2,30 2,00 717,01 69,42
Am Schrankenbuckel 02 0,000 | 3600 50 50 2,30 2,00 2,30 2,00 77,26 69,66
Am Schrankenbuckel 03 0,000 (| 3700 50 50 1,80 1,90 1,80 1,90 77,31 69,72
Am Schrankenbuckel 03 0,000 ( 3700 50 50 1,80 1,90 1,80 1,90 77,31 69,72
Am Schrankenbuckel 03 0,000 | 4180 50 50 2,30 2,00 2,30 2,00 77,91 70,31
Am Schrankenbuckel 03 0,000 | 4180 50 50 2,30 2,00 2,30 2,00 77,91 70,31
B36 Richtung Nord 01 0,000 | 23500 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 91,55 84,63
RGLK4011.res _
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Brithl Schrankenbuckel
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

3.1

StraBe KM DTV VPkw vPkw [pLkw1 |pLkw2 |pLkw1 [pLkw2 (KT L'w L'w
Tag Nacht (Tag Tag Nacht Nacht Tag Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h |% % % % dB(A) dB(A)

B36 Richtung Nord 02 0,000 | 19200 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 90,67 83,76
B36 Richtung Nord 03 0,000 | 22500 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 91,36 84,44
B36 Richtung Nord 04 0,000 | 16000 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 89,88 82,96
B36 Richtung Nord 05 0,000 | 24900 100 100 2,06 3,33 6,87 7,56 91,59 86,56
B36 Richtung Sued 01 0,000 | 23500 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 91,55 84,63
B36 Richtung Sued 02 0,000 | 13800 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 89,24 82,32
B36 Richtung Sued 03 0,000 | 20200 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 90,89 83,98
B36 Richtung Sued 04 0,000 | 13700 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 89,21 82,29
B36 Richtung Sued 05 0,000 | 19900 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 90,83 83,91
BrahmsstraBe 0,000 200 30 30 0,50 0,00 0,50 0,00 60,41 52,81
BrahmsstraBe 0,000 200 30 30 0,50 0,00 0,50 0,00 60,41 52,81
BrahmsstraBe 0,000 200 30 30 0,60 0,00 0,60 0,00 60,43 52,83
Bruehler Strasse 01 0,000 | 6600 50 50 1,80 0,60 1,80 0,60 79,56 71,96
Bruehler Strasse 01 0,000 | 6600 50 50 1,80 0,60 1,80 0,60 79,56 71,96
Bruehler Strasse 02 0,000 (| 5000 50 50 2,30 2,80 2,30 2,80 78,84 71,24
Bruehler Strasse 02 0,000 | 5000 50 50 2,30 2,80 2,30 2,80 78,84 71,24
Germaniastraie 0,000 600 30 30 0,30 0,00 0,30 0,00 65,15 57,55
Hildastrasse 01 0,000 [ 5200 50 50 1,00 1,10 1,00 1,10 78,55 70,95
Hildastrasse 01 0,000 (| 5200 50 50 1,00 1,10 1,00 1,10 78,55 70,95
Hildastrasse 02 0,000 | 5100 50 50 1,00 1,10 1,00 1,10 78,49 70,89
Hildastrasse 02 0,000 | 5100 50 50 1,00 1,10 1,00 1,10 78,49 70,89
Lortzingstrafie 0,000 400 30 30 0,70 0,00 0,70 0,00 63,45 55,86
RGLK4011.res _
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Brithl Schrankenbuckel
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

StraBe KM DTV vPkw VPkw |pLkw1 |pLkw2 (pLkw1l |pLkw2 |KT L'w L'w
Tag Nacht (Tag Tag Nacht Nacht Tag Tag Nacht
Kfz/24h km/h km/h |% % % % dB(A) dB(A)

Mannheimer Landstrasse 01 0,000 | 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 4,13 Kreisverkehr 81,78 74,43
Mannheimer Landstrasse 01 0,039 | 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 4,13 Kreisverkehr 81,12 73,77
Mannheimer Landstrasse 01 0,069 | 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 4,13 Kreisverkehr 80,60 73,25
Mannheimer Landstrasse 01 0,103 | 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 4,13 Kreisverkehr 80,03 72,68
Mannheimer Landstrasse 01 0,000 | 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 413 79,89 72,54
Mannheimer Landstrasse 01 0,000 | 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 4,13 Kreisverkehr 81,78 74,43
Mannheimer Landstrasse 01 0,039 | 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 4,13 Kreisverkehr 81,12 73,77
Mannheimer Landstrasse 01 0,069 | 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 4,13 Kreisverkehr 80,60 73,25
Mannheimer Landstrasse 01 0,103 | 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 4,13 Kreisverkehr 80,03 72,68
Mannheimer Landstrasse 01 0,000 | 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 413 79,89 72,54
Mannheimer Landstrasse 02 0,000 | 11100 50 50 2,18 1,97 3,64 2,36 82,13 74,75
Mannheimer Landstrasse 02 0,110 | 11100 50 50 2,18 1,97 3,64 2,36 Kreisverkehr 82,71 75,32
Mannheimer Landstrasse 02 0,144 | 11100 50 50 2,18 1,97 3,64 2,36 Kreisverkehr 83,28 75,89
Mannheimer Landstrasse 02 0,185 11100 50 50 2,18 1,97 3,64 2,36 Kreisverkehr 84,00 76,61
Mannheimer Landstrasse 02 0,000 | 11100 50 50 2,18 1,97 3,64 2,36 82,13 74,75
Mannheimer Landstrasse 02 0,110 11100 50 50 2,18 1,97 3,64 2,36 Kreisverkehr 82,71 75,32
Mannheimer Landstrasse 02 0,144 | 11100 50 50 2,18 1,97 3,64 2,36 Kreisverkehr 83,28 75,89
Mannheimer Landstrasse 02 0,185 | 11100 50 50 2,18 1,97 3,64 2,36 Kreisverkehr 84,00 76,61
Mannheimer Landstrasse 03 0,000 | 11400 50 50 2,18 1,97 3,64 2,36 82,25 74,86
Mannheimer Landstrasse 03 0,000 | 11400 50 50 2,18 1,97 3,64 2,36 82,25 74,86
Mannheimer Landstrasse 04 0,000 (| 11800 50 50 0,95 0,89 1,58 1,06 Kreisverkehr 84,05 76,56
Mannheimer Landstrasse 04 0,039 11800 50 50 0,95 0,89 1,58 1,06 Kreisverkehr 83,25 75,75
Mannheimer Landstrasse 04 0,078 | 11800 50 50 0,95 0,89 1,58 1,06 Kreisverkehr 82,60 75,10
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Brithl Schrankenbuckel
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

StraBe KM DTV vPkw VPkw |pLkw1 |pLkw2 (pLkw1l |pLkw2 |KT L'w L'w
Tag Nacht (Tag Tag Nacht Nacht Tag Tag Nacht
Kfz/24h km/h km/h |% % % % dB(A) dB(A)

Mannheimer Landstrasse 04 0,120 [ 11800 50 50 0,95 0,89 1,58 1,06 Kreisverkehr 82,05 74,56
Mannheimer Landstrasse 04 0,000 (| 11800 50 50 0,95 0,89 1,58 1,06 Kreisverkehr 84,05 76,56
Mannheimer Landstrasse 04 0,039 11800 50 50 0,95 0,89 1,58 1,06 Kreisverkehr 83,25 75,75
Mannheimer Landstrasse 04 0,078 | 11800 50 50 0,95 0,89 1,58 1,06 Kreisverkehr 82,60 75,10
Mannheimer Landstrasse 04 0,120 | 11800 50 50 0,95 0,89 1,58 1,06 Kreisverkehr 82,05 74,56
Mannheimer Landstrasse 05 0,000 | 12800 50 50 1,71 0,39 2,85 0,47 82,38 74,92
Mannheimer Landstrasse 05 0,051 | 12800 50 50 1,71 0,39 2,85 0,47 Kreisverkehr 82,88 75,42
Mannheimer Landstrasse 05 0,095 | 12800 50 50 1,71 0,39 2,85 0,47 Kreisverkehr 83,63 76,16
Mannheimer Landstrasse 05 0,137 | 12800 50 50 1,71 0,39 2,85 0,47 Kreisverkehr 84,29 76,82
Mannheimer Landstrasse 05 0,000 | 12800 50 50 1,71 0,39 2,85 0,47 82,38 74,92
Mannheimer Landstrasse 05 0,051 | 12800 50 50 1,71 0,39 2,85 0,47 Kreisverkehr 82,88 75,42
Mannheimer Landstrasse 05 0,095 | 12800 50 50 1,71 0,39 2,85 0,47 Kreisverkehr 83,63 76,16
Mannheimer Landstrasse 05 0,137 | 12800 50 50 1,71 0,39 2,85 0,47 Kreisverkehr 84,29 76,82
Mannheimer Landstrasse 08 0,000 | 15400 70 70 1,71 1,97 2,85 2,36 86,48 79,11
Mannheimer Strasse 03 0,000 | 7100 50 50 1,71 1,08 2,85 1,30 79,97 72,53
Mannheimer Strasse 03 0,000 | 7100 50 50 1,71 1,08 2,85 1,30 79,97 72,53
Mannheimer Strasse 04 0,000 | 7500 50 50 1,71 1,48 2,85 1,77 80,29 72,86
Mannheimer Strasse 04 0,000 | 7500 50 50 1,71 1,48 2,85 1,77 80,29 72,86
Mannheimer Strasse 05 0,000 | 7400 50 50 1,71 1,48 2,85 1,77 80,23 72,80
Mannheimer Strasse 05 0,000 | 7400 50 50 1,71 1,48 2,85 1,77 80,23 72,80
Mannheimer Strasse 06 0,000 | 8100 50 50 1,71 1,48 2,85 1,77 80,62 73,19
Mannheimer Strasse 06 0,000 | 8100 50 50 1,71 1,48 2,85 1,77 80,62 73,19
Mannheimer Strasse 07 0,000 | 8800 50 50 0,95 1,08 1,58 1,30 80,82 73,33
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Brithl Schrankenbuckel

Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

StraBe KM DTV vPkw VPkw |pLkw1 |pLkw2 (pLkw1l |pLkw2 |KT L'w L'w
Tag Nacht (Tag Tag Nacht Nacht Tag Tag Nacht
Kfz/24h km/h km/h |% % % % dB(A) dB(A)

Mannheimer Strasse 07 0,000 | 8800 50 50 0,95 1,08 1,58 1,30 80,82 73,33
Mannheimer Strasse 08 0,000 | 9300 50 50 0,95 1,08 1,58 1,30 81,06 73,57
Mannheimer Strasse 08 0,000 | 9300 50 50 0,95 1,08 1,58 1,30 81,06 73,57
Mannheimer Strasse 09 0,000 | 9700 50 50 0,95 1,08 1,58 1,30 81,25 73,76
Mannheimer Strasse 09 0,000 | 9700 50 50 0,95 1,08 1,58 1,30 81,25 73,76
MozartstraBe 0,000 200 30 30 1,80 1,90 1,80 1,90 61,48 53,89
MozartstraBe 0,000 200 30 30 0,50 0,00 0,50 0,00 60,41 52,81
Niebelungenstrasse 01 0,000 [ 6900 50 50 1,80 0,70 1,80 0,70 Kreisverkehr 81,61 74,01
Niebelungenstrasse 01 0,000 | 6900 50 50 1,80 0,70 1,80 0,70 79,77 72,17
Niebelungenstrasse 02 0,000 | 7000 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 79,65 72,05
Niebelungenstrasse 03 0,000 | 6600 50 50 1,00 0,20 1,00 0,20 79,39 71,79
Niebelungenstrasse 04 0,000 | 6800 50 50 1,00 0,90 1,00 0,90 Kreisverkehr 80,23 72,63
Niebelungenstrasse 04 0,045 6800 50 50 1,00 0,90 1,00 0,90 Kreisverkehr 80,95 73,35
Niebelungenstrasse 04 0,085 6800 50 50 1,00 0,90 1,00 0,90 Kreisverkehr 81,58 73,98
Rampe A6 Nord nach B36 Nord 0,000 | 3300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 82,64 77,44
Rampe A6 Nord nach B36 Nord 0,196 | 3300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 83,16 78,26
Rampe A6 Nord nach B36 Nord 0,224 | 3300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 83,52 78,84
Rampe A6 Nord nach B36 Nord 0,256 | 3300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 84,33 80,01
Rampe A6 Nord nach B36 Nord 0,275 | 3300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 83,03 78,05
Rampe A6 Nord nach B36 Nord 0,319 | 3300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 82,64 77,44
Rampe A6 Nord nach B36 Sued 0,000 | 6200 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 85,37 80,18
Rampe A6 Sued nach B36 Sued 0,000 | 4300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 83,78 78,59
Rampe A6 Sued nach B36 Sued 0,117 | 4300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 84,35 79,48
RGLK4011.res _

07/21 KOEHLER & LEUTWEIN |

3.1

Ingenieurbiiro flir Verkehrswesen |

SoundPLAN 8.2




Brithl Schrankenbuckel
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall

KM DTV vPkw VPkw |pLkw1 |pLkw2 (pLkw1l |pLkw2 |KT L'w L'w
Tag Nacht (Tag Tag Nacht Nacht Tag Tag Nacht
Kfz/24h km/h km/h |% % % % dB(A) dB(A)

Rampe A6 Sued nach B36 Sued 0,249 | 4300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 83,78 78,59
Rampe Alte Mannheimer Landstrasse nach B 0,000 (| 6400 100 100 1,82 1,93 6,08 4,38 85,44 80,18
Rampe Alte Mannheimer Landstrasse nach B 0,031 6400 100 100 1,82 1,93 6,08 4,38 85,80 80,73
Rampe Alte Mannheimer Landstrasse nach B 0,062 | 6400 100 100 1,82 1,93 6,08 4,38 85,44 80,18
Rampe B36 Nord A6 Sued 0,000 | 6500 100 100 2,08 2,53 4,85 4,69 85,78 78,74
Rampe B36 Nord nach Alte Mannheimer Land 0,000 | 9700 100 100 2,08 2,06 4,85 3,82 87,44 80,35
Rampe B36 Sued nach Mannheimer Landstras 0,000 | 6500 70 70 1,63 1,87 3,80 3,48 82,70 75,70
Rampe Mannheimer Landstrasse nach B36 No 0,000 | 8900 70 70 1,63 1,87 3,80 3,48 84,07 71,07
Rohrhofer Strasse 03 0,000 | 5400 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 78,49 70,90
Rohrhofer Strasse 03 0,000 | 5400 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 78,49 70,90
Rohrhofer Strasse 04 0,000 | 5400 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 78,49 70,90
Rohrhofer Strasse 04 0,000 | 5400 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 78,49 70,90
Rohrhofer Strasse 05 0,000 | 5600 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 Kreisverkehr 80,51 72,91
Rohrhofer Strasse 05 0,035 | 5600 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 Kreisverkehr 79,93 72,33
Rohrhofer Strasse 05 0,069 | 5600 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 Kreisverkehr 79,36 71,76
Rohrhofer Strasse 05 0,103 | 5600 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 Kreisverkehr 78,79 71,20
Rohrhofer Strasse 05 0,000 (| 5600 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 Kreisverkehr 80,51 72,91
Rohrhofer Strasse 05 0,035 5600 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 Kreisverkehr 79,93 72,33
Rohrhofer Strasse 05 0,069 | 5600 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 Kreisverkehr 79,36 71,76
Rohrhofer Strasse 05 0,103 | 5600 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 Kreisverkehr 78,79 71,20
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Brithl Schrankenbuckel
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Nullfall
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Briihl Schrankenbuckel
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Planfall

3.2

Strafle KM DTV vPkw VPkw |pLkw1 pLkw2 |pLkw1 pLkw2 |KT L'w L'w
Tag Nacht (Tag Tag Nacht Nacht Tag Tag Nacht
Kfz/24h km/h km/h % % % % dB(A) dB(A)

A6 Richtung Nord 01 0,000 [ 32700 100 100 3,09 7,53 10,31 17,11 93,47 89,00
A6 Richtung Nord 02 0,000 | 25700 100 100 2,38 7,53 7,93 17,11 92,38 87,84
A6 Richtung Nord 03 0,000 [ 31300 100 100 3,09 7,53 10,31 17,11 93,28 88,81
A6 Richtung Nord 04 0,000 | 35000 100 100 3,09 7,53 10,31 17,11 93,77 89,30
A6 Richtung Nord 04 0,090 [ 35000 100 100 3,09 7,53 10,31 17,11 39,77 89,30
A6 Richtung Nord 05 0,000 | 30300 100 100 2,38 7,53 7,93 17,11 93,09 88,55
A6 Richtung Sued 01 0,000 [ 31300 100 100 2,38 7,53 7,93 17,11 93,23 88,69
A6 Richtung Sued 02 0,000 | 28000 100 100 2,38 7,53 7,93 17,11 92,75 88,21
A6 Richtung Sued 03 0,000 [ 32300 120 120 2,38 7,53 7,93 17,11 94,49 89,53
A6 Richtung Sued 04 0,000 [ 26100 100 100 3,09 7,53 10,31 17,11 92,49 88,02
A6 Richtung Sued 05 0,000 | 32600 100 100 3,09 7,53 10,31 17,11 93,46 88,99
Alte Mannheimer Landstrasse 05 0,000 ([ 16100 50 50 2,30 2,20 2,30 2,20 83,80 76,21
Am Schrankenhbuckel 0,000 600 30 30 1,00 0,30 1,00 0,30 65,42 57,82
Am Schrankenbuckel 0,000 [ 1460 30 30 1,00 0,30 1,00 0,30 69,28 61,68
Am Schrankenbuckel 01 0,000 (| 3760 50 50 2,30 1,80 2,30 1,80 77,53 69,93
Am Schrankenbuckel 01 0,000 (| 3760 50 50 2,30 1,80 2,30 1,80 77,53 69,94
Am Schrankenbuckel 01 0,000 [ 3760 50 50 2,30 2,10 2,30 2,10 77,47 69,87
Am Schrankenbuckel 02 0,000 | 4060 50 50 2,30 2,00 2,30 2,00 717,78 70,19
Am Schrankenbuckel 02 0,000 (| 4100 50 50 2,30 2,00 2,30 2,00 77,82 70,23
Am Schrankenbuckel 02 0,000 [ 4260 50 50 2,30 2,00 2,30 2,00 77,99 70,39
Am Schrankenbuckel 03 0,000 [ 3700 50 50 1,80 1,90 1,80 1,90 77,31 69,72
Am Schrankenbuckel 03 0,000 [ 4180 50 50 2,30 2,00 2,30 2,00 717,91 70,31
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Briihl Schrankenbuckel
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Planfall

StraBe KM DTV VPkw vPkw [pLkw1 |pLkw2 |pLkw1 [pLkw2 (KT L'w L'w
Tag Nacht (Tag Tag Nacht Nacht Tag Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h |% % % % dB(A) dB(A)

B36 Richtung Nord 01 0,000 | 23500 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 91,55 84,63
B36 Richtung Nord 02 0,000 (| 19200 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 90,67 83,76
B36 Richtung Nord 03 0,000 | 22500 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 91,36 84,44
B36 Richtung Nord 04 0,000 | 16000 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 89,88 82,96
B36 Richtung Nord 05 0,000 | 24900 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 91,80 84,88
B36 Richtung Sued 01 0,000 | 23500 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 91,55 84,63
B36 Richtung Sued 02 0,000 | 13800 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 89,24 82,32
B36 Richtung Sued 03 0,000 | 20200 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 90,89 83,98
B36 Richtung Sued 04 0,000 | 13700 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 89,21 82,29
B36 Richtung Sued 05 0,000 (| 19900 100 100 2,35 3,56 5,48 6,60 90,83 83,91
BrahmsstraBe 0,000 200 30 30 0,60 0,00 0,60 0,00 60,43 52,83
BrahmsstraBe 0,000 200 30 30 0,50 0,00 0,50 0,00 60,41 52,81
Bruehler Strasse 01 0,000 | 6600 50 50 1,80 0,60 1,80 0,60 79,56 71,96
Bruehler Strasse 02 0,000 (| 5000 50 50 2,30 2,80 2,30 2,80 78,84 71,24
GermaniastraBe 0,000 600 30 30 0,30 0,00 0,30 0,00 65,15 57,55
Germaniastraie 0,000 700 30 30 0,30 0,00 0,30 0,00 65,82 58,22
Germaniastraie 0,000 860 30 30 0,30 0,00 0,30 0,00 66,71 59,12
Hildastrasse 01 0,000 [ 5200 50 50 1,00 1,10 1,00 1,10 78,55 70,95
Hildastrasse 02 0,000 ( 5100 50 50 1,00 1,10 1,00 1,10 78,49 70,89
Lortzingstrale 0,000 400 30 30 0,70 0,00 0,70 0,00 63,46 55,86
Mannheimer Landstrasse 01 0,000 | 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 4,13 Kreisverkehr 81,78 74,43
Mannheimer Landstrasse 01 0,039 | 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 4,13 Kreisverkehr 81,12 73,77
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Briihl Schrankenbuckel
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Planfall

StraBe KM DTV vPkw VPkw |pLkw1 |pLkw2 (pLkw1l |pLkw2 |KT L'w L'w
Tag Nacht (Tag Tag Nacht Nacht Tag Tag Nacht
Kfz/24h km/h km/h |% % % % dB(A) dB(A)

Mannheimer Landstrasse 01 0,085 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 4,13 Kreisverkehr 80,32 72,97
Mannheimer Landstrasse 01 0,234 | 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 4,13 82,23 75,06
Mannheimer Landstrasse 01 0,000 | 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 4,13 80,20 72,89
Mannheimer Landstrasse 01 0,087 | 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 4,13 82,12 74,94
Mannheimer Landstrasse 01 0,109 | 6200 50 50 2,18 3,44 3,64 413 79,89 72,54
Mannheimer Landstrasse 02 0,000 | 11100 50 50 2,18 1,97 3,64 2,36 82,13 74,75
Mannheimer Landstrasse 02 0,110 | 11100 50 50 2,18 1,97 3,64 2,36 Kreisverkehr 82,71 75,32
Mannheimer Landstrasse 02 0,144 | 11100 50 50 2,18 1,97 3,64 2,36 Kreisverkehr 83,28 75,89
Mannheimer Landstrasse 02 0,185 11100 50 50 2,18 1,97 3,64 2,36 Kreisverkehr 84,00 76,61
Mannheimer Landstrasse 03 0,000 | 11400 50 50 2,18 1,97 3,64 2,36 82,25 74,86
Mannheimer Landstrasse 04 0,000 | 11800 50 50 0,95 0,89 1,58 1,06 Kreisverkehr 84,05 76,56
Mannheimer Landstrasse 04 0,039 | 11800 50 50 0,95 0,89 1,58 1,06 Kreisverkehr 83,25 75,75
Mannheimer Landstrasse 04 0,078 | 11800 50 50 0,95 0,89 1,58 1,06 Kreisverkehr 82,60 75,10
Mannheimer Landstrasse 04 0,120 [ 11800 50 50 0,95 0,89 1,58 1,06 Kreisverkehr 82,05 74,56
Mannheimer Landstrasse 05 0,000 | 12800 50 50 1,71 0,39 2,85 0,47 82,38 74,92
Mannheimer Landstrasse 05 0,051 | 12800 50 50 1,71 0,39 2,85 0,47 Kreisverkehr 82,88 75,42
Mannheimer Landstrasse 05 0,095 | 12800 50 50 1,71 0,39 2,85 0,47 Kreisverkehr 83,63 76,16
Mannheimer Landstrasse 05 0,137 | 12800 50 50 1,71 0,39 2,85 0,47 Kreisverkehr 84,29 76,82
Mannheimer Landstrasse 08 0,000 | 15400 70 70 1,71 1,97 2,85 2,36 86,48 79,11
Mannheimer Strasse 03 0,000 | 7100 50 50 1,71 1,08 2,85 1,30 79,97 72,53
Mannheimer Strasse 04 0,000 | 7500 50 50 1,71 1,48 2,85 1,77 80,29 72,86
Mannheimer Strasse 05 0,000 | 7400 50 50 1,71 1,48 2,85 1,77 80,23 72,80
Mannheimer Strasse 06 0,000 | 8100 50 50 1,71 1,48 2,85 1,77 80,62 73,19
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Brithl Schrankenbuckel

Emissionsherechnung StraBe
Prognose Planfall

StraBe KM DTV vPkw VPkw |pLkw1 |pLkw2 (pLkw1l |pLkw2 |KT L'w L'w
Tag Nacht (Tag Tag Nacht Nacht Tag Tag Nacht
Kfz/24h km/h km/h |% % % % dB(A) dB(A)

Mannheimer Strasse 07 0,000 | 8800 50 50 0,95 1,08 1,58 1,30 80,82 73,33
Mannheimer Strasse 08 0,000 | 9300 50 50 0,95 1,08 1,58 1,30 81,06 73,57
Mannheimer Strasse 09 0,000 | 9700 50 50 0,95 1,08 1,58 1,30 81,25 73,76
MozartstraBe 0,000 200 30 30 1,80 1,90 1,80 1,90 61,48 53,89
MozartstraBe 0,000 200 30 30 0,50 0,00 0,50 0,00 60,41 52,81
Niebelungenstrasse 01 0,000 7220 50 50 1,80 0,70 1,80 0,70 Kreisverkehr 81,81 74,21
Niebelungenstrasse 01 0,000 | 7220 50 50 1,80 0,70 1,80 0,70 79,97 72,37
Niebelungenstrasse 02 0,000 | 7460 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 79,92 72,33
Niebelungenstrasse 03 0,000 | 7060 50 50 1,00 0,20 1,00 0,20 79,68 72,08
Niebelungenstrasse 04 0,000 ( 7300 50 50 1,00 0,90 1,00 0,90 Kreisverkehr 80,53 72,94
Niebelungenstrasse 04 0,045 7300 50 50 1,00 0,90 1,00 0,90 Kreisverkehr 81,25 73,66
Niebelungenstrasse 04 0,085 7300 50 50 1,00 0,90 1,00 0,90 Kreisverkehr 81,89 74,29
PlanstraBe 1 0,000 300 30 30 1,80 0,90 1,80 0,90 62,81 55,22
PlanstraBe 2 0,000 260 30 30 1,80 0,90 1,80 0,90 62,19 54,59
Rampe A6 Nord nach B36 Nord 0,000 | 3300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 82,64 77,44
Rampe A6 Nord nach B36 Nord 0,196 | 3300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 83,16 78,26
Rampe A6 Nord nach B36 Nord 0,224 | 3300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 83,52 78,84
Rampe A6 Nord nach B36 Nord 0,256 | 3300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 86,07 82,39
Rampe A6 Nord nach B36 Nord 0,270 | 3300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 82,64 717,44
Rampe A6 Nord nach B36 Sued 0,000 | 6200 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 85,37 80,18
Rampe A6 Sued nach B36 Sued 0,000 | 4300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 83,78 78,59
Rampe A6 Sued nach B36 Sued 0,117 | 4300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 84,35 79,48
Rampe A6 Sued nach B36 Sued 0,249 | 4300 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 83,78 78,59
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Brithl Schrankenbuckel
Emissionsherechnung StraBe

Prognose Planfall

3.2

StraBe KM DTV vPkw VPkw |pLkw1 |pLkw2 (pLkw1l |pLkw2 |KT L'w L'w

Tag Nacht (Tag Tag Nacht Nacht Tag Tag Nacht

Kfz/24h km/h km/h |% % % % dB(A) dB(A)
Rampe Alte Mannheimer Landstrasse nach B 0,000 | 6400 100 100 2,08 2,06 4,85 3,82 85,64 78,54
Rampe Alte Mannheimer Landstrasse nach B 0,031 6400 100 100 2,08 2,06 4,85 3,82 86,01 79,05
Rampe Alte Mannheimer Landstrasse nach B 0,062 | 6400 100 100 2,08 2,06 4,85 3,82 85,64 78,54
Rampe B36 Nord A6 Sued 0,000 | 6500 100 100 1,82 2,36 6,08 5,37 85,58 80,38
Rampe B36 Nord nach Alte Mannheimer Land 0,000 | 9700 100 100 2,08 2,06 4,85 3,82 87,44 80,35
Rampe B36 Sued nach Mannheimer Landstras 0,000 | 6500 70 70 1,63 1,87 3,80 3,48 82,70 75,70
Rampe Mannheimer Landstrasse nach B36 No 0,000 | 8900 70 70 1,63 1,87 3,80 3,48 84,07 71,07
Rohrhofer Strasse 03 0,000 | 5400 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 78,49 70,90
Rohrhofer Strasse 04 0,000 | 5400 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 78,49 70,90
Rohrhofer Strasse 05 0,000 | 5600 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 Kreisverkehr 80,61 73,01
Rohrhofer Strasse 05 0,035 | 5600 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 Kreisverkehr 80,03 72,43
Rohrhofer Strasse 05 0,069 | 5600 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 Kreisverkehr 79,36 71,76
Rohrhofer Strasse 05 0,103 | 5600 50 50 1,00 0,10 1,00 0,10 Kreisverkehr 78,79 71,20
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Briihl Schrankenbuckel
Emissionsherechnung StraBe
Prognose Planfall
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Brithl Schrankenbuckel
Schallquellen Gewerbelarm

Schallquelle Quelltyp | loderS | L'w Lw |LwMax|00-01|01-02 (02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 [07-08 [08-09 (09-10|10-11|11-12|12-13(13-14|14-15|15-16|16-17 |17-18 | 18-19( 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
m,m? | dB(A) | dB(A) (dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Autohéndler Fahrt Lkw Linie 118,92| 63,0 | 83,8 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8
Autohéndler Gabelstapler Fahrt Linie 63,46| 64,8 | 82,9 82,9 | 82,9 829 | 829 82,9 | 829
Autohéndler Lkw Fahrt riickwérts Linie 15,59| 66,0 | 77,9 779 | 71,9 7719 | 77,9 7719 | 77,9
Autohéndler Lkw Fahrt riickwarts Linie 15,59| 66,0 | 77,9 779 | 71,9 779 | 77,9 779 | 77,9
Autohéndler Lkw Fahrt riickwarts Linie 29,48| 66,0 | 80,7 80,7 | 80,7 80,7 | 80,7 80,7 | 80,7
Autohéndler Lkw Leerlauf Punkt 90,8 | 90,8 | 108,0 90,8 | 90,8 90,8 | 90,8 90,8 | 90,8
Autohéndler Lkw Leerlauf Punkt 90,8 | 90,8 | 108,0 90,8 | 90,8 90,8 | 90,8 90,8 | 90,8
Autohindler Lkw Leerlauf Punkt 90,8 | 90,8 | 108,0 90,8 | 90,8 90,8 | 90,8 90,8 | 90,8
Autohéndler Parkplatz Parkplatz| 302,33| 52,2 | 77,0 99,5 700 700(700] 700|700 700](700)700]{700])700] 700
Autohéndler Tor offen Flache 15,04| 64,0 | 75,8 75,8 | 75,8 [ 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8
Autohéndler Tor offen Flache 15,04| 64,0 | 75,8 75,8 | 75,8 [ 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8 | 75,8
Autohéndler Tor offen Flache 16,92| 64,0 | 76,3 76,3 |1 76,3 [(76,3]|176,3|76,3]|76,3[76,3]|76,3|76,3)763]76,3
Zufahrt Tiefgarage Ost Linie 13,83| 47,7 | 59,1 59,1 | 62,1 | 69,1 | 67,6 | 68,1 | 66,9 | 66,9 | 67,6 | 68,1 | 68,7 | 68,1 | 68,1 [ 71,7 | 71,9 | 70,2 | 68,1 | 66,1 | 63,9 | 63,9 | 59,1
Zufahrt Tiefgarage West Linie 23,71 47,7 | 61,4 61,4 66,2 | 71,9 | 795 | 795 | 77,7 | 7159|759 | 765 | 78,1 | 786 | 77,7 | 7184 | 80,7 | 81,2 | 799 | 786 | 759 | 735 | 71,9 | 70,5
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Brithl Schrankenbuckel
Tagesgang Zufahrt zur Tiefgarage West

7 : Zufahrt Tiefgarage West

Zufahrt Tiefgarage West
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2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
h
Stunde 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8
E/h 1,00 0,00 0,00 0,00 2,00 14,00 64,00 64,00
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 42,00 28,00 28,00 32,00 46,00 52,00 42,00 50,00
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 84,00 94,00 70,00 52,00 28,00 16,00 14,00 7,00
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Tagesgang Zufahrt zur Tiefgarage Ost
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Stunde 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8
E/h 0,00 0,00 0,00 0,00 1,00 2,00 10,00 7,00
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 8,00 6,00 6,00 7,00 8,00 9,00 8,00 8,00
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 18,00 19,00 13,00 8,00 5,00 3,00 3,00 1,00
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Brithl Schrankenbuckel
Schallquellen Freizeitlarm

| oder S

Schallquelle Quelltyp L'w Lw | 00-01 [ 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 | 08-09 | 09-10 | 10-11 [ 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
m,m? | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Freibad Kinderbecken Fliche | 123,64| 80,0 |100,9 100,9 | 100,9 | 100,9 | 100,9 | 100,9 | 100,9 | 100,9 | 100,9 | 100,9 | 100,9 | 100,9
Freibad Liegewiese Fliche |6777,91| 62,0 |100,3 100,3 | 100,3 { 100,3 | 100,3 | 100,3 | 100,3 | 100,3 | 100,3 | 100,3 | 100,3 | 100,3
Freibad Schwimmerhecken Fliche | 821,28| 65,0 | 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1 94,1
Freibad SpaBhecken Fliche | 923,72| 80,0 | 109,7 109,7 | 109,7 | 109,7 | 109,7 | 109,7 | 109,7 | 109,7 | 109,7 | 109,7 | 109,7 | 109,7
Freibad Sprungbecken Fliche | 241,69| 75,0 | 98,8 98,8 | 988 | 98,8 | 988 | 988 [ 98,8 | 988 | 98,8 | 98,8 | 98,8 | 98,8
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Schallquellen Freizeitlarm
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dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

GrdBe der Quelle (Lédnge oder Fldche)

Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

RGLK5001.res
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